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RESUMO

O presente trabalho de conclusdo de curso tem como objetivo a analise critica de
trés modelos de RIMA’s elaborados para empreendimentos de infraestrutura na
malha viaria no estado do Espirito Santo, visando compreender e discutir o quanto
as equipes multidisciplinares responsaveis por estes RIMA’s trabalharam com os
pressupostos da ciéncia geografica em seus apontamentos. A obtencadodas bases
tedricas para esta pesquisa foi realizada através de uma revisdo bibliografica de
diversos autores que tratam da analise, planejamento e gestdo ambiental além do
estudo de diversos RIMA’s pesquisados junto ao 6rgdo ambiental do estado do
Espirito Santo, tanto de empreendimentos industriais quanto de empreendimentos
de infraestrutura. Nos trés relatorios apresentados nesta pesquisa, a viabilidade para
a execucdo das obras e implantagdo dos empreendimentos € sugerida, contudo, os
mesmos hao atendem satisfatoriamente as questdes referentes as areas de impacto,
a hidrografia, a fauna e flora, a geomorfologia, a cartografia, ao patrimdnio historico e
cultural, a mobilidade urbana e ao retorno social. As principais discussdes que este
trabalho apresenta estdo sintetizadas em um Fluxograma que traz a metodologia
utilizada na elaboragdo do mesmo, objetivando um melhor entendimento daquilo que
€ proposto nesta pesquisa.

Palavras-Chave: Malha Viaria; Gestdo Ambiental; ciéncia geografica.



ABSTRACT

The purpose of this work is to critically analyze three RIMA models designed for
infrastructure projects in the road network in the state of Espirito Santo, aiming to
understand and discuss how multidisciplinary teams responsible for these RIMA's
have worked with the assumptions of geographical science in his notes. The
theoretical bases for this research were obtained through a bibliographical review of
several authors that deal with analysis, planning and environmental management
besides the study of several RIMAs surveyed at the environmental agency of the
state of Espirito Santo, both industrial enterprises and infrastructure projects. In the
three studies presented in this research, the feasibility for the execution of the works
and implementation of the projects is suggested, however, they do not satisfactorily
address the issues related to areas of impact, hydrography, fauna and flora,
geomorphology, cartography, historical and cultural patrimony, urban mobility and
social return. All the discussions that this work presents are synthesized in a
Flowchart that brings the methodology used in the elaboration of the same, aiming at
a better understanding of what is proposed in this research.

Keywords: Road network; Environmental management; geographic science.
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1 -INTRODUGAO

No Brasil, a partir da década de 80, os gestores publicos em escala municipal,
estadual e federal, assim como a sociedade como um todo, comegaram a olhar com
mais cuidado para as grandes obras de infraestrutura, que diretamente alteram a
normalidade dos meios fisico, bidtico e antropico. Com a instituicido da Politica
Nacional do Meio Ambiente em 1981, todos os empreendimentos que estavam
relacionados com alteragdes ambientais passaram a ser regulados, desde a
concepgao até a execugao, pelos mecanismos legais, proporcionando uma maior
fiscalizagao por parte dos 6rgdos governamentais (Sanchez, 2013).

A Geografiatem papel importante no que diz respeito a problematica ambiental,
todos os pontos de discussdo de um empreendimento que altere o0 meio ambiente
passam pelas abordagens da Climatologia, Demografia, Geomorfologia,
Fitogeografia, Mobilidade Urbana, Pedologia, Biogeografia e Geopolitica, s6 para
citar algumas das areas em que o geografo pode atuar, visando a diminuicdo dos
impactos que o meio ambiente pode sofrer, quando da execugcdo de um
empreendimento deste porte.

Neste trabalho, sera apresentado um breve historico da instituicdo e
sistematizacdo das Leis Ambientais em alguns paises, como os EUA, Franca,
Alemanha e Brasil; a analise de alguns Relatorios de Impacto Ambiental (RIMA)de
empreendimentos que foram elaborados para a malha viaria do estado do Espirito
Santo, visando uma abordagem conceitual da Geografia na obteng¢ao dos resultados
apresentados por estes RIMA’s. Sera discutido o papel do RIMA, enquanto sintese
de um Estudo de Impacto Ambiental (EIA), e a sua aplicabilidade no cronograma de
um empreendimento, visando esclarecer as pessoas envolvidas no empreendimento
(profissionais, comunidade local, autoridades, orgaos regulamentadores) todas as
caracteristicas, objetivos e fases do empreendimento. Neste trabalho sera feita uma
analise dos conceitos de RIMA a luz da legislag&o brasileira, analisando os principais
termos e suas aplicagdes no empreendimento.

A partir da analise dos trés RIMA’s, serdo apresentados os resultados,
correlacionando os temas que perfazem a problematica dos empreendimentos com
0s pressupostos da ciéncia geografica, visando inserir os conceitos e abordagens da

Geografia, enquanto ciéncia que por natureza tem um carater particularmente
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heterogéneo (Mendonga, 1998) e que proporciona ao geografo as condi¢gdes de
relacionar as particularidades dos meios fisico, biotico e antropico, objetivando
solucionar as possiveisproblematicas que um empreendimento pode trazer para as

comunidades e ao meio natural do seu do seu entorno direto e indireto.

1.1 — Objetivos Gerais

O presente trabalho tem como objetivo analisar trés RIMA’sque tratam de
empreendimentosdeobras publicas em rodovias que atravessam o estado do
Espirito Santo,buscando compreender a abordagem tratada em relagéo as Areas de
Impacto, a Hidrografia, a Fauna e Flora, a Geomorfologia, a Cartografia, ao
Patriménio Historico e Cultural, a Mobilidade Urbana e ao Retorno Social presentes

nestes relatorios.

1.2 — Objetivos Especificos

e Apresentar um relato histérico da instituicdo e sistematizacdo do RIMA em
alguns paises, principalmente nos EUA e no Brasil.

e Analisar a abrangéncia destes RIMA’s no aspecto social, econémico, legal, e
ambiental.

e Confrontar estes trabalhos com um olhar geografico, analisando como esta
ciéncia se insere na problematica destes empreendimentos, uma vez que esta
se possibilita uma ponte entre os aspectos naturais e humanos (Mendonga,
1998), e como os conceitos foram usados na elaboracéo destes relatorios.

1.3 — Justificativas

Nos dias atuais, as significativas mudangas que ocorrem na sociedade, sejam
elas de cunho social, politico, tecnolégico ou econémico, de alguma forma acabam
por interagir com o meio ambiente. Infelizmente em sua grande maioria, por serem o

resultado de uma agao humana (Sanchez, 2013), causam impactos.
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Sendo a Geografia uma ciéncia que tem como objeto de estudo o espaco, e
este, sendo um conjunto indissociavel de objetos geograficos, naturais, e sociais que
interagem com uma sociedade em movimento (Santos, 2012), importa-nos
compreender a sua influéncia nos mais diversos ramos de atividades e a sua relagéo
com as demais ciéncias. Principalmente quando o assunto em questao nos convida
a pensarmos sobre as consequéncias da relagdo entre o homem e o0 meio, sendo
esta uma troca simultanea de influéncias (Mendonga, 1998).

A Geografia por trabalhar tanto no ramo do conhecimento humano como no
natural ou fisico, nos convida a experimentar um saber ambiental construido social e
culturalmente (Leff, 2003).

A escolha da pesquisa relacionada a malha viaria se deu justamente devido ao
fato de que esta problematica abarca varios temas que servem como contribui¢des
da Geografia a questdo ambiental, no que diz respeito ao meio fisico e bidtico, e
também na questdo social, relacionando os conceitos desta ciéncia com as
realidades do meio antropico.

Cada tema abordado pelos RIMA’s € um campo de estudo da Geografia, o que
torna esta ciéncia essencial tanto nas discussdes como nas acgdes relacionadas com

a Gestao Ambiental.
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2 - FUNDAMENTOS TEORICOS CONCEITUAIS

2.1 — Abordagem Geografica nos Estudos Ambientais

Sendo a Geografia uma ciéncia altamente dinamica, visto que ha uma
interacao entre esta e as ciéncias naturais e humanas, podemos dizer que esta tem
em seu objeto de estudo o espago geografico em suas varias escalas, sendo este
espaco o resultado das relagdes entre a sociedade e a natureza (Moraes, 2011).
Nestes termos, as informagdes e os métodos de analise fornecidos pela Geografia
permitem a adocdo de praticas de planejamento e de gestdo ambiental com
eficiéncia (Ross, 2006).

O surgimento da preocupagao ambiental na década de 70 foi talvez fruto da
nova mentalidade imposta pelo avango das tecnologias; ao longo da década de 80,
vimos que os parametros para o controle da qualidade ambiental foram cada vez
mais exigidos no contexto das avaliagdes dos grandes projetos industriais (Souza Jr,
Rosa, 2006). Os espagos geograficos interferem significamente na natureza com
diferentes graus de transformacé&o, visando gerar empregos, riqueza e renda. S&o
intervengdes que modificam o meio natural drasticamente (Ross, op. cit.).

Estas afirmativas em relagdo a Geografia e a importancia que ela tem no
ambito da Gestdo Ambiental juntamente com a consciéncia de limitacdo da biosfera
para suportar os atuais niveis de rejeitos industriais, puderam ser cada vez mais
verificadas quando houve uma demanda social e certa pressao para que em alguns
paises com uma organizagdo politica democratica se criassem politicas
governamentais prioritarias de incentivo a industria e a pesquisa técnica — cientifica
(Souza Jr, Rosa, 2006).

Se relacionarmos as definigdes técnicas de certos termos no ambito da gestéao
ambiental com o fato de o ambiente natural estabelecer os potenciais e limites as
formas e ritmos de exploragdo dos recursos naturais (Leff, 2007), podemos ter a
compreensao do que a Geografia pode nos auxiliar neste processo, sendo uma
ciéncia que abarca as relagbes entre homem x meio. O que ocorre € que algumas

pesquisas ja elaboradas sobre a problematica ambiental, no que diz respeito a
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sustentabilidade dos recursos n&o analisam ‘a fundo’ os métodos e as técnicas de
algumas outras ciéncias (Leff, 2007), fazendo a interacdo multidisciplinar necessaria.

A grande resposta que a Geografia pode dar as questdes ambientais é
entender que o homem, quando modifica 0 meio natural, altera as intensidades dos
fluxos de energia e matéria entre as partes, promovendo impactos de natureza e
propor¢cdes diversas (Ross, 2006), afirmando essa condicdo, € necessario a
Geografia, o estudo do espacgo natural, sua evolugdo e suas modificagbes impostas
pelo homem (Moraes, 2011).

A previsdo de impactos relacionados a um empreendimento € uma operagao
técnico-cientifica essencialmente multidisciplinar (Ab’Saber, 2006), dando a
Geografia e aos seus varios campos de pesquisa atuais, como a Geomorfologia
(Guerra, Margal, 2006), uma condigdo de ciéncia imprescindivel nos campos da
pesquisa e normalizagdo dos processos ambientais que de alguma maneira s&o
passiveis de impactos.

Em um RIMA detalhado, criterioso e fiel a condicdo do empreendimento, o
profissional da Geografia, como mencionado anteriormente pode dar sua
contribuicdo no que diz respeito ao meio fisico quando relaciona os aspectos da
Climatologia, Geomorfologia, Hidrologia e Pedologia; no que diz respeito ao meio
socioeconémico, quando relaciona os campos de estudo da Geografia Humana,
como a Demografia, a Geografia Urbana, a Geografia Rural, a Geografia Econémica;
e finalmente, relacionado ao meio bidtico, o profissional de Geografia pode trazer as
interagdes da Biogeografia a problematica ambiental do empreendimento (Gontijo,
1997).

A partir da preocupagao dos empreendedores em elaborarem grandes projetos
sem que haja agressbes ao meio ambiente, ou que pelo menos estas sejam
minimas, a ciéncia geografica se faz presente no ambito destas discussdes técnicas
e sociais, haja vista os varios ramos de conhecimento que ela pode abarcar,
objetivando compreender os fenbmenos naturais e sociais e explicar as suas inter-
relagbes (Mendonga, 1998).

Fica evidente a pluralidade de situagcbes em que a Geografia pode e é
requerida a atuar, independente da esfera (ambiental, social, econémica, fisica).
Como sera apresentado nos trés relatorios, ndo ha como dissociar a agao do homem

e as consequéncias que isto acarretara ao meio ambiente; sendo o conceito de meio
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ambiente vasto e passivel de uma abordagem em outros campos de conhecimento,
assim como € o espac¢o, vemos a importancia do papel que a Geografia exerce.

Nos relatorios analisados no presente trabalho é facilmente compreendido que
os diversos ramos de conhecimento e atuagao da ciéncia geografica estéo inseridos
na problematica sdcio-ambiental. A problematica ambiental tem como fator passivel
de andlise e discussdao a conservagdo ambiental, referindo-se aos espacos
territoriais que sdo mais utilizados pelas sociedades no desenvolvimento das
atividades produtivas (Ross, 2006), logicamente um empreendimento que altere as
caracteristicas fisicas, bioticas e antropicas de um lugar tem que ser bem planejado
e elaborado desde a sua concepgao.

Para alcancar este objetivo, a lei ambiental surge como um facilitador neste
processo, levando em conta todas as possibilidades de alteracdo do meio natural,
uma vez que a conservagao dos recursos ambientais depende de um planejamento

para a utilizacdo do meio ambiente (Conti, Furlan, 2008).

2.2 — Conceitos Norteadores

Um empreendimento que altere a normalidade do local onde sera construido,
independentemente do seu tamanho, se de pequeno, médio ou grande porte, e
também do tipo de finalidade a qual se destina, seja para a industria, para a
adequacao de infraestrutura, como uma rodovia, uma usina hidrelétrica, uma
termelétrica, um aterro sanitario, uma ponte, um gasoduto, um oleoduto, seja para a
construgdo de condominios residenciais, um edificio, um viaduto, um aeroporto, um
porto.

Para todo e qualquer projeto desenvolvimentista que interfira no meio ambiente
(Milaré, 2006) e que demanda uma fiscalizag&o criteriosa e um planejamento de
todas as fases que contemplem as suas agdes, desde a concepgao do projeto até a
fase de operagédo, objetivando a diminuigdo e o controle dos impactos ambientais
negativos, obrigatoriamente tem que conter em suas fases preliminares o EIA —
Estudo de Impacto Ambiental, e também o RIMA — Relatério de Impacto Ambiental.
Estes sdo partes integrantes da AIA — Avaliacdo de Impacto Ambiental — que
originalmente buscam analisar as consequéncias ambientais provaveis de uma

atividade humana no momento de sua proposi¢cao, que necessariamente devem ser
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relacionadas com os aspectos financeiros, técnicos, politicos e legais (Ribeiro,
2004).

Em termos ambientais, podemos considerar que no Brasil, algumas agbes
governamentais foram fundamentais para o aceleramento da degradagdo ambiental,
mais especificamente a partir dos anos 50 e 60, dentre estas acdes temos
respectivamenteas fteorias econdmicas aplicadas na década de anos 50 que
preconizavam a maximizagdo do beneficio monetario, sem preocupagcdo com a
renovacao dos recursos eo predominio do interesse privado de curto prazo sobre o
interesse publico de longo prazo (Conti, Furlan, 2008).

No Brasil, quando se fala em grandes empreendimentos industriais e de
infraestrutura, ndo se pode deixar de trazer a memodria o periodo compreendido
entre o pos-guerra e a metade da década de 70, que assim como em outros paises
capitalistas, foram considerados os anos “gloriosos” para a economia, que se refletiu
em mais investimentos, sobretudo nos setores de bens de consumo duraveis e de
bens de capital (Lacerda, 2013). Sdo desta época, os primeiros estudos ambientais
realizados no Brasil, mais especificamente para as grandes obras de construgéo de
hidrelétricas (Sanchez, 2013), neste periodo ficaram marcadas as obras da
Transamazodnica e a Hidrelétrica de Itaipu.

A partir da década de 70, o que se viu em diversos paises e também no Brasil
foi um significativo crescimento da atividade econdmica e a expanséo das fronteiras
econdmicas internas (Sanchez, 2013), e também uma preocupacgao crescente com o
meio ambiente, sobretudo nos paises desenvolvidos, o que refletiu em certo
endurecimento nos processos de autorizagdo e realizagdo de grandes
empreendimentos industriais e de infraestrutura.

A AlA (Avaliagdo de Impacto Ambiental), em seus principais mecanismos que
sdo o EIA e o RIMA, nada mais € do que um instrumento de politica publica
ambiental, ndo sendo a solugcdo para todos os problemas que o processo de
planejamento ambiental apresenta (Sanchez, 2013), assumindo assim o objetivo de
nao forgar os tomadores de decisdo a adotarem as alternativas de menor dano
ambiental (Wathern, 1988a,apud Sanchez, 2013, pag. 103).

Um EIA e posteriormente um RIMA, devem ser elaborados a partir de uma
sequéncia légica de etapas, onde cada uma depende dos resultados da anterior
(Sanchez, 2013). Nas Figuras 1 e 2, temos uma compreensao do Planejamento e
Execucao de um EIA/RIMA:



PLANEJAMENTO - EIA

CARACTERIZACAO DAS RECONHECIMENTO
ALTERNATIVAS PARA O AMBIENTAL INICIAL
EMPREENDIMENTO

IDENTIFICAGAO PRELIMINAR DOS IMPACTOS
POTENCIAIS

DETERMINACAO DO ESCOPO

PLANO DE TRABALHO

Figura 1: Etapa de Planejamento de um EIA. Sanchez (2013). Modificado pelo autor.

EXECUGAO - EIA

PLANO DE TRABALHO

ESTUDOS DE BASE

IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS

PREVISAO DA MAGNITUDE DOS IMPACTOS

AVALIACAO DA IMPORTANCIA DOS IMPACTOS

PLANO DE GESTAO

EIA /RIMA

Figura 2: Etapa de Execugdo de um EIA. Sanchez (2013). Modificado pelo autor.
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Na década de 1960, alguns relatérios que foram publicados por entidades
cientificas e de protegdo a natureza mostravam os efeitos nocivos das atividades
humanas, tais como o crescimento desordenado das cidades, a exclusdo social, os
desastres ambientais, a ameaga nuclear, as formas de dominagado, entre outros
(Pelicioni, 2004). Diante deste quadro de incertezas, em setembro de 1968 a ONU,
através de suas entidades (UNESCO, FAO, OMS, UICN - Conselho Internacional
das Nacdes Cientificas) promoveu a Conferéncia Intergovernamental de
Especialistas Sobre as Bases Cientificas para Uso e Conservagdo Racionais dos
Recursos da Biosfera, ou Conferéncia da Biosfera, com a finalidade de avaliar e
discutir a situacdo ambiental global e sugerir agbes corretivas para este tema
(Pelicioni, 2004).

Nos Estados Unidos em 1969, a preocupagao com os possiveis riscos ao meio
ambiente, motivada por uma maior conscientizacdo para a problematica do
esgotamento dos recursos naturais e pelo aumento da poluigao (Ribeiro, 2004), no
ambito dos grandes empreendimentos de infraestrutura e também industriais,
culminou com a promulgacado em 1° de janeiro de 1970 da National Environmental
Policy Act, NEPA, que em portugués pode ser reconhecida como Lei Nacional de
Politica Ambiental; esta lei possui um campo de atuagdo complexo, abarcando
principalmente as decisdes do governo americano que possam acarretar drasticas
modificagdes ambientais, incluindo projetos de agéncias governamentais e privadas
(Sanchez, 2013).

A partir da aprovagao e promulgacao desta lei, que sé foi possivel devido as
pressdes feitas por grupos de ambientalistas, pacifistas, defensores de direitos
humanos e demais setores da sociedade e também do Poder Legislativo (Ribeiro,
2004), houve uma modificagdo na mentalidade das grandes empresas e também no
governo, uma vez que comegava a se vislumbrar uma globalizagdo da degradagéo
socioambiental no mundo, com isto, o mérito da NEPA foi mudar gradativamente o
conceito que se tinha sobre qualidade de vida, que até entdo era pensado somente
em relacdo a consumo de bens e crescimento econémico, relacionando-o com o
conceito de qualidade ambiental.

Assim, a problematica ambiental promoveu a transformagdo dos
conhecimentos tedricos e praticos (Leff, 2007), no ambito dos grandes
empreendimentos. O CEQ — Council on Environmental Quality — que em portugués
pode ser traduzido por Conselho de Qualidade Ambiental, foi criado pela NEPA para
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assegurar a implementagéo dos requisitos legais, para que as tomadas de decisdes
fossem devidamente analisadas do ponto de vista ambiental, o CEQ foi criado tendo
em sua formacdo trés membros nomeados pelo presidente e aprovados pelo
Senado Federal, ficando assim subordinado ao presidente e tendo status comparado
ao conselho de atividades econbémicas (Sanchez, 2013). A NEPA foi mais bem
compreendida depois de aprovada, pegando “(...) os empresarios e burocratas
publicos de surpresa (...)" (Caldwell, 1989, apud Sanchez, 2013, pag. 49).

Mas por se tratar de uma lei pioneira no que se refere ao meio ambiente, a
NEPA abarcava somente as agbdes do governo federal, assim, o que se tem
configurado nos EUA, é que cada um dos diversos estados americanos tem sua
propria lei ambiental, que foram sendo elaboradas nos anos posteriores ao da
aprovacao da NEPA (Welles, 1997,apud Sanchez, 2013, pag. 50). O interessante
destas acbes é podermos notar que as leis e regulamentagcbes sobre o meio
ambiente ndo nasceram prontas, mas a partir da analise pontual das caracteristicas
do meio ambiente.

Em alguns outros paises desenvolvidos, a compreensdo da problematica
ambiental e sua transformacdo em lei ocorreram fundamentalmente a semelhanca
dos problemas ambientais de cada pais, como exemplo do Canada e Nova Zelandia
em 1973 e da Australia em 1974, que promulgaram suas respectivas leis ambientais;
€ interessante notar que estes paises, assim como os Estados Unidos, foram
colénias britanicas, herdando um sistema politico e juridico semelhante (Sanchez,
2013).

Na Europa, com a Resolugao Diretiva n°® 337 de 1985, os paises membros da
antiga Comunidade Econémica Europeia, hoje Unido Europeia, se comprometeram a
adotar em seus processos de implantacao e fiscalizacdo de empreendimentos com
riscos ambientais, os requisitos da AlA, visando uma melhor aplicagao dos estudos
ambientais (Sanchez, 2013).

Em alguns paises da Europa, como Bélgica, Italia, Portugal, Grécia e Espanha,
a aprovacao da Resolucio Diretiva n°® 337/85, trouxe varios questionamentos, mas
que por fim representaram modificacbes expressivas nas tomada de decisdes
ambientais, por parte das autoridades (Wathern, 1988, apud Sanchez, 2013, pag.
53).

E interessante notar que a Franca foi o pais pioneiro em termos de leis
ambientais na Europa, ao promulgar em 1976 duas leis que tratam do assunto
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(Sanchez, 2013). Porém a lei ambiental adotada na Franca diferencia-se da lei norte-
americana; enquanto que nos Estados Unidos a responsabilidade pela elaboragcao
do EIA/RIMA é do 6rgao publico governamental, na Franga a responsabilidade é do
proponente interessado no empreendimento, podendo ser este proponente publico
ou privado; as exigéncias legais na Frangca abarcam tanto um proponente publico
como um privado, sendo que nos Estados Unidos, as sangbes somente dizem
respeito aos projetos publicos ou decisdes governamentais (Sanchez, 2013).

Na Alemanha, a primeira iniciativa para tratar das questdes ambientais
aconteceu em 1975, quando o Conselho de Ministros promulgou o documento
intitulado Principios Basicos para a Analise de Impacto Ambiental como Medida
Publica da Federagcdo, que sendo pouco formal ndo obteve os resultados esperados
(Summerer, 2006). Em junho de 1985, com a Resolugdo Diretiva n° 337, a
Comunidade Europeia (CE) estabeleceu as diretrizes para a implementacéo do EIA.
A lei UVP — Umweltvertréaglichkeitpriifung — que traduzido do alemao significa Lei
Sobre o Estudo de Impacto Ambiental (Summerer, 2006) foi promulgada em 12 de
fevereiro de 1990 (Sanchez, 2013), e que tem como principal objetivo o
obrigatoriedade por parte dos empreendedores que os impactos ambientais sejam
detectados com antecedéncia e de forma global, e que também sejam descritos e
avaliados de acordo com os principios uniformes (Summerer, 2006).

A difusdo das diretrizes da AIA (Avaliacdo de Impacto Ambiental) em paises
em desenvolvimento se deu de forma diferenciada, e também em épocas diferentes.
Em 1972, na Conferéncia das Nacgdes Unidas sobre o Meio Ambiente, em
Estocolmo, existiam somente onze 6rgaos ambientais no mundo, ja em 1981, este
numero totalizava 106, e em sua maioria paises em desenvolvimento, este aumento
culminou uma década depois, em 1991, com quase todos os paises associados a
ONU possuirem algum tipo de lei ambiental (Monosowski, 1993 apud Sanchez,
2013).

E importante salientar que as agéncias bilaterais como a U.S. Agency for
International Development (USAID), a OCDE (Organizagdo para Cooperagédo e
Desenvolvimento Econémico) e o BID (Banco Interamericano de Desenvolvimento)
foram imprescindiveis no processo de adog¢dao e fomento das leis ambientais,
principalmente nos paises em desenvolvimento (Sanchez, 2013). Em 20 de junho de
1985, a OCDE promulgou através da Recomendacéo do Conselho Diretor que:
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a — Projetos e programas de assisténcia ao desenvolvimento que, devido a sua
natureza, porte e/ou localizagdo, possam afetar significamente o ambiente devem
ser avaliados sob um ponto de vista ambiental no estagio mais inicial possivel;

b — Ao examinar se um projeto ou programa especifico deve ser sujeito a uma
avaliagdo ambiental detalhada, as agéncias de cooperagcdo dos paises membros
devem prestar especial atengdo aos projetos ou programas listados no Anexo [...]
(Monosowski, 1993 apud Sanchez, 2013, pag. 55 e 56).

Esta recomendacdo foi importante no processo de elaboragdo das leis
ambientais em alguns paises (Sanchez, 2013), uma vez que ela indicava quais os
tipos de projetos necessitavam das avaliagdes ambientais.

Assim, estas orientacbes sobre o comportamento ideal no que diz respeito a
problematica ambiental foram definidas pelas sociedades ao redor do mundo, sendo
consideradas como ‘principios ambientais’, no sentido de apresentar solu¢cdes para
0os problemas ambientais; estes principios confirmados em acordos internacionais
podem fazer parte do sistema juridico dos paises, certificando as medidas e
orientacdes sobre a questdo ambiental (Pedro, Frangetto, 2004).

Os quadros a seguir mostram uma relagdo de alguns paises em
desenvolvimento e também de alguns paises desenvolvidos, com osrespectivos
anos em que suas leis ambientais foram promulgadas; é possivel notar que a
preocupacgao ambiental ndo fica restrita s6 a um continente, pelo contrario, diversos
paises em todos os continentes atentaram para a questdo ambiental.

Mas apesar do esforgo obtido na promulgacao destas leis, principalmente nos
paises em desenvolvimento, € valido ressaltar que os resultados obtidos na
aplicacdo das mesmas nao foram totalmente alcangados, sendo o alcance destes
resultados um trabalho de longos anos de debates e conscientizagdo dos gestores
publicos e das populagdes envolvidas.

A demora por resultados satisfatorios principalmente nos paises em
desenvolvimento foi causada justamente pela condigdo econémica e social destes,
uma vez que seus governantes, quando tinham os recursos disponibilizados
preferiam usa-los nas politicas publicas, nos grandes projetos de infraestrutura, mas
sem a preocupacado e percepgao ambiental, ou mesmo em operagbes que
resultassem em lucros para o pais, ainda mesmo que de forma discreta ou sem um

planejamento a curto, médio ou longo prazo (Figuras 3 e 4).
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PAISES EM DESENVOLVIMENTO:

Colombia - 1974 / Codigo Nacional de Recursos Naturais Renovaveis e de
Protecdo ao Meio Ambiente.

Filipinas- 1978 / Decreto sobre Sistema de Estudos de Impacto Ambiental.

China-1979 / Lei Provisoria de Protegao Ambiental, revista em 1989

Brasil - 1981 / Politica Nacional do Meio Ambiente

1 (1 _[1 [l

N

México - 1982 / Lei federal de Protegao Ambiental

-

Indonésia - 1986 / Regulamento n° 29, sobre AIA

Malasia - 1987 / Decreto sobre Qualidade Ambiental

‘

f

Africa do Sul - 1991 / Artigo n° 39 da Lei de Mineragéo

Tunisia - 1991 / Decreto n°13 sobre Estudos de Impacto Ambiental

Chile - 1994 / Lei de Bases do Meio Ambiente

Uruguai - 1994 / Lei n° 16.466 sobre Prevencéo e AlA

N

Bangladesh - 1995 / Lei de Conservagédo Ambiental

b

Mocambique - 1997 / Lei do Ambiente

J A G I )

Angola - 1998 / Lei de Bases do Ambiente

1

Figura 3: Anos de promulgacdo de Leis Ambientais nos Paises em Desenvolvimento. (Sanchez,
2013). Modificado pelo autor.
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PAISES DESENVOLVIDOS:

|_ Canada - 1973 / Processo de Avaliagdo e Exame Ambiental |

Nova Zelandia - 1973 / Procedimentos de Protegcédo e Melhoria Ambiental

[ J

I Australia- 1974 / Lei de Protecdo Ambiental |

Franca - 1976 / Lei n° 629 de Protecao da Natureza

Unido Européia - 1985 / Diretiva n® 85/337 - EEC

Espanha - 1986 / Real Decreto Legislativo n® 1.302

Holanda - 1987 / Decreto sobre AIA

g

—
—

Portugal - 1987 / Lei de Bases do Ambiente

Alemanha - 1990 / Lei de Avaliagao dos Impactos Ambientais

Rep. Tcheca - 1992 / Decreto n° 499 sobre Competéncia Profissional para
AlIA

Hungria - 1993 / Regulamento Provisorio sobre AlA

g

Hong Kong - 1997 / Lei de AIA

N  Japdo - 1999/ Leide AIA J

Figura 4: Relacdo dos anos de promulgacdo de Leis Ambientais em Paises Desenvolvidos.
(Sanchez, 2013). Modificado pelo autor.
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2.2.1 — O Ambiente

A palavra ambientese tornou mais conhecida devido a crise ecoldgica em
escala planetaria pela qual passa a humanidade (Conti, Furlan, 2008), sendo assim,
as questdes relativas ao meio ambiente necessitam de uma reorganizagdo do
trabalho cientifico, uma vez que a problematica ambiental ndo pode ser resolvida
unicamente por uma unica ciéncia (Coltrinari, 2012).

No Brasil, o termo AMBIENTE, a luz da legislagdo, segundo a Lei Federal n°
6.938, de 31 de Agosto de 1981, em seu artigo 3° inciso ‘I’, conceitua Meio
Ambiente como “o conjunto de condigées, leis, influéncias e interagbes de ordem
fisica, quimica e bioldgica, que permite, abrigam e regem a vida em todas as suas
formas’.

Mas Ambiente € um termo que pode ter outras conotagdes, que nao se inserem
na legislacdo, assim, se ambiente pode ser o0 meio da qual a sociedade extrai os
recursos essenciais a sua sobrevivéncia, também pode ser o meio de vida, cuja
integridade e formas dependem da manutengao e/ou preservagéo de suas fungdes
ecologicas (Sanchez, 2013). O conceito de ambiente necessita de uma interpretagéo
que relacione todos os aspectos dinamicos de um lugar, sendo passivel de uma
definicdo que seja considerada em quaisquer niveis de discussdo e analise, quer

seja no meio fisico, no bidtico e no antrépico.

2.2.2 — Patrim6nio Cultural

Quando se discute a realizagdo de um grande empreendimento, como dito
anteriormente, € preciso considerar todas as modificagdes que ocorrerdao no local.

A execucdo de um empreendimento pode ir além de suas consequéncias
ecologicas (Sanchez, 2013), obviamente que toda modificagdo em um dado espaco
acarretara algum tipo de beneficio ou dano as pessoas, seja no ambito social,
econdmico e cultural.

Dando uma énfase as mudancas que um empreendimento pode ocasionar no

plano cultural, € preciso entender o significado desta palavra a luz da gestao
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ambiental; Cultura pode ter um amplo significado, podendo ser tudo aquilo que faz o
ser humano ou aquilo que € oposto ou complemento da natureza (Sanchez, 2013),
ou por assim dizer a marca do homem sobre a natureza (Santos, 2012).

Varias ciéncias a classificam de maneira distinta, a exemplo dos cientistas
sociais que falam em cultura técnica, dos administradores que fala em cultura
organizacional, enfim, diversos autores a definem. A cultura tem um peso decisivo
nos dominios do ambiente e da sociedade (Claval, 1999), sendo resultado da
capacidade dos seres humanos se dialogarem através de simbolos e possuindo o
poder de atribuir significado a tudo, desde sons vocais até os seres, objetos e
lugares (Wagner, Mikesell, 2007).

Na gestdo ambiental o termo Cultura € relacionado a “Patriménio Cultural’, que
abarca os bens de natureza imaterial e os produtos da cultura popular (Sanchez,
2013), a Constituicdo Federal de 1988 diz sobre Patriménio Cultural nos seguintes

termos:
Art. 216. Constituem patriménio cultural brasileiro os bens de natureza material e
imaterial, tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a
identidade, a agdo, a memoéria dos diferentes grupos formadores da sociedade
brasileira, (...).
2.2.3 — Poluicao

O debate sobre as questées ambientais ganha for¢a, a medida que o mundo se
transforma, em um fenbmeno de universalizagdo que pode ser constatado em fatos,
como a universalizagao da producgao, das trocas, dos mercados, do capital, do
dinheiro, da mercadoria, da cultura, dos modos de vida social e do trabalho (Santos,
2012), enfim, tudo isso trouxe a realidade ambiental o questionamento sobre o termo
Poluigéo, e os significados e abrangéncias que ele pode ter.

Poluicdo pode ser entendida como uma condigdo inerente ao entorno dos
seres vivos, como a agua, o ar e os solos, que de alguma forma lhes seja danosa,
pode-se entender que as causas da poluicdo sejam as atividades humanas
(Sanchez, 2013).

Quaisquer processos, equipamentos, maquinas, sistemas ou empreendimento
que libere ou emita certa quantidade de matéria e energia na atmosfera de maneira

descontrolada, poluindo-a, podem ser considerados como fonte de poluicdo do ar,
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sendo oriundas de processos naturais ou de agdes humanas (Assuncgao, 2004). S&do
inumeros 0s processos geradores de poluicdo atmosférica, no solo e na agua,
levando-nos a entender que um empreendimento de alguma forma, se nao
analisado anteriormente, causara algum tipo de poluigéo.

No Brasil, estados como Rio de Janeiro e Sdo Paulo definem o termo Poluicao,
em leis especificas, assim como varios paises e organizagdes internacionais como a
OCDE (Organizagéao para a Cooperagao e Desenvolvimento Econémico).

Na Politica Nacional do Meio Ambiente, Lei Federal n° 6.938, de 31 de agosto
de 1981, Poluicdo € assim definida:

Art 3° - Para os fins previstos nesta Lei, entende-se por:

(...)

Il - poluicdo, a degradagéo da qualidade ambiental resultante de atividades que
direta ou indiretamente:

a) prejudiquem a saude, a seguranga e o bem-estar da populagdo;

b) criem condigbes adversas as atividades sociais econémicas;

c) afetem desfavoravelmente a biota;

d) afetem as condigbes estéticas ou sanitarias do meio ambiente;

e) lancem matérias ou energia em desacordo com os padrbes ambientais
estabelecidos;

Sanchez (2013) alerta sobre a auséncia da definigdo de Poluigdo nesta Lei,
uma vez que ela relaciona poluicdo e degradagcao ambiental. Na literatura técnica
internacional, excetuando-se uma ou outra terminologia, Poluigdo € definida como a
introdugdo no meio ambiente de qualquer forma de matéria ou energia que possa

afetar negativamente o homem ou outros organismos.

2.2.4 — Degradacgéo Ambiental

Este € um termo que pode ser ligado diretamente ao termo impacto ambiental.
O uso do termo Degradacdo Ambiental esta relacionado a uma mudancga artificial ou
perturbacdo causada pelo homem, ou seja, o homem sera sempre o0 agente
causador da degradacédo, sendo assim, entende-se que 0 0s processos naturais néo
degradam o ambiente, apenas o modifica (Johnson et. al., 1997, apud Sanchez,
2013, pag. 27).
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Na Lei da Politica Nacional do Meio Ambiente, no seu artigo 3°, inciso Il,
Degradacdo Ambiental é definida como a “alteracdo adversa das caracteristicas do
meio ambiente.”.

Degradacéo é por si s6 uma palavra que pode também ter varios significados,
mas no ambito da problematica ambiental e da maneira que é apresentada na lei,
ela pode ser entendida como quaisquer estados de alteracdo ambiental,
independente do tipo, no que se resume em impacto ambiental negativo. A
abrangéncia do termodegradagdo € tamanha, sendo utilizado para caracterizar
impactos negativos tanto no patriménio natural como no cultural (Sanchez, 2013).

2.2.5 — Impacto Ambiental

A principio, conceituar Impacto Ambiental é considerar qualquer alteragao
significativa no meio ambiente, e também que o meio ambiente estd em constante
evolucdo; um impacto ambiental pode ser causado pela agdo humana ou por
fendbmenos naturais, a exemplo dos ciclos hidrolégicos, dos processos de erosdo, de
sedimentacao, catastrofes naturais, entre outros; as a¢gdes humanas sobre o meio
ambiente usualmente s&o conhecidas por efeitos ambientais, que podem ser
genericamente benéficos ou maléficos, desde modo, os fatores que possam
classificar um efeito ambiental com certa relevancia relacionam-se com
condicionantes de natureza técnica, politica ou até mesmo social (Phillipi Jr, Maglio,
2005).

A Resolugago CONAMA (Conselho Nacional de Meio Ambiente) de 23 de
janeiro de 1986 discorre sobre o conceito de Impacto Ambiental nos seguintes

termos:

Artigo 1° - Para efeito desta Resolugdo, considera-se impacto ambiental qualquer
alteragdo das propriedades fisicas, quimicas e biolégicas do meio ambiente,
causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades
humanas que, direta ou indiretamente, afetam:

| - a saude, a seguranga e o bem-estar da populagéo;

I - as atividades sociais e econbmicas;

Il - a biota;

IV - as condig¢bes estéticas e sanitarias do meio ambiente;

V - a qualidade dos recursos ambientais.
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Sanchez (2013) destaca que Impacto Ambiental pode ser causado por agao

humana que geralmente vai implicar em:

» Supresséo de certos elementos do ambiente, tais como alguns componentes do
ecossistema, como a vegetagéo.

*Destruigdo dos habitats, de componentes fisicos da paisagem.

*Supressdo de elementos significativos do ambiente construido, de referéncias
fisicas a memaria ou lugares de memoria.

eIntrodugédo de certos elementos no ambiente, como a insergdo (deliberada ou
involuntaria) de uma espécie exatica; introdugédo de elementos construidos como
barragens, pontes.

*Sobrecarga originada por fatores de estresse além da capacidade de suporte do
meio.

Nestes termos, Impacto Ambientalpode ser entendido como ja citado
anteriormente, resultado de uma agdo humana, que é a sua causa (Sanchez, 2013).

Nos grandes empreendimentos, os impactos ambientais s&o analisados
através de alguns atributos que permitem medir e avaliar de maneira criteriosa cada
impacto que esteja inserido no empreendimento, segundo(Philippi Jr, Maglio, 2005)
s&o estes os atributos:

* Magnitude — Como sendo a grandeza de um impacto em termos absolutos,
podendo ser definida como a medida de um fator ou parametro ambiental, em
termos qualitativos ou quantitativos provocados por uma agao, (Moreira, 1992,
apud Philippi Jr, Maglio, 2005).

« Importéncia — E uma ‘ponderagdo do grau de significagdo de um impacto em
relacdo ao fator ambiental afetado e em comparagcdo com os outros impactos
gerados pelo mesmo projeto’,

* Caracteristicas de Valor — Quando o empreendimento resulta em melhoria ou em
dano a qualidade de um fator ou pardmetro ambiental, podendo ser um Impacto
Negativo ou Positivo,

* Caracteristicas de Ordem — Quando o impacto resulta de uma simples relagdo de
causa e efeito, a exemplo: uma piora na qualidade do ar, devido emissbées de
material particulado (1?2 ordem); risco de aumento de doengas pulmonares (22
ordem); inatividade dos trabalhadores (3% ordem); efeitos sociais e econémicos (4?2
ordem),

* Caracteristicas de Localizagdo Espacial — Definem as localizagbes espaciais do
referido impacto ambiental, sendo as Locais, as Regionais e as Estratégicas,

 Caracteristicas Temporais ou Dindmicas — relacionam-se com o efeito do
impacto no instante em que se da a agéo, podendo ser, de médio ou longo prazo,
temporario ou permanente,
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* Reversibilidade do Impacto Ambiental — Refere-se a possibilidade do fator
ambiental voltar ao seu estado ou posi¢do original, podendo o impacto ser
reversivel ou irreversivel,
O termo Impacto Ambiental considera inicialmente que uma acéo relacionada
ao meio natural de alguma forma causara determinada modificagdo benéfica ou
negativa, a prépria terminologia do termo indica um processo adverso, por menor

que seja.

2.3 — Antecedentes do EIA/RIMA

2.3.1 — O EIA/RIMA no Brasil

No Brasil, as bases normativas da AlA, especificamente o EIA, nasceram com
um modelo totalmente diferente do atual, e foi em plena época do regime ditatorial
(Milaré, 2006), tornando-as de alguma forma polémicas, devido as suas bases
conceituais e teodricas. Como ja dito anteriormente, os estudos que marcaram a
entrada do Brasil nas discussbes ambientais ocorreram na década de 1970, em
funcdo dos projetos de implantagdo de grandes usinas hidrelétricas (Sanchez,
2013).

S&o0 deste periodo, os registros dos primeiros planos de uso dos solos no
Brasil, a fim de se normatizar as formas de ocupagao do espaco urbano (Sanchez,
2013), que se concretizaram na Lei n° 6.766 de 19 de dezembro de 1979, que trata
especificamente do parcelamento do solo urbano, e na Lei n® 6.803, de 02 de julho
de 1980, que discute sobre as ‘diretrizes basicas para o zoneamento industrial nas
areas criticas de poluicdo’, as chamadas ZEI's (Milaré, 2006).

Mas até nesta época, e mesmo com estas leis ja em vigor, a participacéo
publica na formulagdo, implantagcdo e fiscalizacdo das acbes concernentes aos
planos de uso do solo ndo era alvo de instancia destas leis, uma vez que estas nao
possuiam os dispositivos juridicos pertinentes que discorriam sobre o ambito dos
orgaos publicos (Sanchez, 2013); vale ressaltar que a institucionalizagdo das
medidas referentes ao meio ambiente no Brasil tiveram seus primeiros modelos nos
estados do Rio de Janeiro e em Minas Gerais.

Especificamente a Lei n° 6.803 de 02 de julho de 1980 obriga a apresentacéo
do EIA somente para a aprovacgao de limites e autorizagcdo de polos petroquimicos,
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cloroquimicos, carboquimicos e instalagdes nucleares (Milaré, 2006).Assim diz o
Artigo 1° da Lei n° 6.803 de 02 de julho de 1980:

Art.. 1° Nas areas criticas de poluigdo a que se refere o art. 42 do Decreto-lei n?

1.413, de 14 de agosto de 1975, as zonas destinadas a instalacdo de industrias
serdo definidas em esquema de zoneamento urbano, aprovado por lei, que
compatibilize as atividades industriais com a protegdo ambiental.

§ 1° As zonas de que trata este artigo serdo classificadas nas seguintes
categorias:

a) zonas de uso estritamente industrial;
b) zonas de uso predominantemente industrial;

¢) zonas de uso diversificado.

A AlA (Avaliacédo de Impacto Ambiental) foi concebida como um instrumento de
politica e gestdo ambiental, que se diferencia pela exigéncia da elaboragéo do EIA e
do RIMA na fase prévia de implantagdo do empreendimento, que tdo somente € a
etapa de projetos e estudos de viabilidade técnica e econbmica. Este processo
inicia-se com a compreensao da necessidade ou n&o de se elaborar o EIA e 0 RIMA,
que fica a cargo do érgdo ambiental componente do SISNAMA (Sistema Nacional de
Meio Ambiente), podendo ser este municipal, estadual ou federal.

A elaboracdo do EIA e do RIMA, regulamentada pela Resoluggo CONAMA
001/86, prevé em seu Artigo 7° que esta seja feita por uma equipe multidisciplinar,
especializada e independente (Phillipi Jr, Maglio, 2005). O pedido de elaborag&o do
EIA, no que diz respeito ao empreendimento, € uma atribuicdo unica do responsavel
pelo mesmo, todavia, a avaliacdo dos resultados, que se resumem no RIMA, é de
responsabilidade da autoridade ambiental, onde esta alocado o empreendimento,
podendo ser a nivel federal ou estadual, ficando o resultado sujeito a aprovacao ou
reprovacgao desta autoridade (Sobral, Charles, 2006).

O que mudou nestas novas normas e ferramentas de seguranga nos grandes
empreendimentos foi a obrigatoriedade destes estudos serem realizados por
profissionais legalmente habilitados, e que respondam pelas informagbes
apresentadas, sendo passiveis de san¢des administrativas, civis e penais (Philippi
Jr, Maglio, 2005). Nestes termos a qualificagcdo e a quantificagdo antecipada do
impacto ambiental configuram-se como papel especifico do EIA e do RIMA, no que

tange os empreendimentos que causardo algum dano ao meio ambiente, assim,
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podemos considerar o EIA como um procedimento administrativo de prevencao e de
monitoramento dos danos ambientais (Machado, 1986 apud Milaré, 2006, pag. 55).
Em termos de evolucdo, a politica ambiental brasileira se resume em quatro
fases, que se sucedem cronologicamente ao longo do século XX, cada uma
possuindo uma abordagem diferente de meio ambiente, e que sdo respectivamente
a Administracdo de Recursos Naturais, o Controle da Poluigdo Industrial, o

Planejamento Territorial e a Politica Nacional do Meio Ambiente.

2.3.2 — A Politica Nacional do Meio Ambiente

Em 1981, houve uma mudanca radical no tratamento dado a questao
ambiental, a partir de uma mobilizagdo social promovida pelo movimento
ambientalista ja no final do periodo ditatorial (Milaré, 2006), inaugurou-se um novo
modelo de politica ambiental, que teve como instrumento principal a Lei n°® 6.938 de
31 de Agosto de 1981, que instituiu a Politica Nacional do Meio Ambiente (PNMA).

E importante destacar que com a promulgacéo desta lei, o EIA se transforma
em requisito legal da Politica Nacional do Meio Ambiente, ndo tendo mais nenhuma
limitagdo ou condicionante juridica, passando a ser exigidos em empreendimentos
publicos e privados, industriais ou ndo, de infraestrutura, urbanos ou rurais e em
areas de poluicéo criticas ou nao criticas (Milaré, 2006); esta lei também validou o
Licenciamento Ambiental, que até entdo era obrigatério somente em alguns estados
da Federacédo (Sanchez, 2013).

A Lei n® 6.938 de 31 de Agosto de 1981 traz em seu artigo 4°, os Objetivos da
Politica Nacional do Meio Ambiente, que sdo os seguintes:

Art 4° - A Politica Nacional do Meio Ambiente visara:

I - a compatibilizagdo do desenvolvimento econbémico-social com a preservagéo da
qualidade do meio ambiente e do equilibrio ecoldgico;

Il - a definigdo de areas prioritarias de agdo governamental relativa a qualidade e
ao equilibrio ecolégico, atendendo aos interesses da Unido, dos Estados, do
Distrito Federal, dos Territérios e dos Municipios;

Il - ao estabelecimento de critérios e padrées de qualidade ambiental e de normas
relativas ao uso e manejo de recursos ambientais;

IV - ao desenvolvimento de pesquisas e de tecnologias nacionais orientadas para
0 uso racional de recursos ambientais;
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V - a difuséo de tecnologias de manejo do meio ambiente, a divulgagdo de dados
e informagcbes ambientais e a formagdo de uma consciéncia publica sobre a
necessidade de preservagédo da qualidade ambiental e do equilibrio ecolégico;

VI - & preservagdo e restauragdo dos recursos ambientais com vistas a sua
utilizagao racional e disponibilidade permanente, concorrendo para a manutengao
do equilibrio ecolégico propicio a vida;

VIl - a imposigdo, ao poluidor e ao predador, da obrigagdo de recuperar e/ou
indenizar os danos causados e, ao usuario, da contribuicdo pela utilizacdo de
recursos ambientais com fins econémicos.

No artigo 6° da Politica Nacional do Meio Ambiente, é definida a constituigdo do
SISNAMA — Sistema Nacional do Meio Ambiente:

Art 6° - Os 6rgéos e entidades da Unido, dos Estados, do Distrito Federal, dos
Territérios e dos Municipios, bem como as fundacées instituidas pelo Poder
Publico, responsaveis pela protecdo e melhoria da qualidade ambiental,
constituirdo o Sistema Nacional do Meio Ambiente - SISNAMA, assim estruturado:

Resumidamente, esta Lei trouxe avangos importantes na area de politicas e
fiscalizagdo ambiental, uma vez que ela cria e formaliza o CONAMA - Conselho
Nacional do meio Ambiente, da a populacdo o direito de se informar sobre o
empreendimento, através da obrigatoriedade do RIMA, legitima a responsabilidade
de quem polui e autoriza o Ministério Publico propor acdes de responsabilidade civil
e criminal a quem causar dano ao meio ambiente (Sanchez, 2013). Mas sem duvida,
a principal inovacgao da Lei n° 6.938/81 foi trazer as atividades de carater ambientais
promovidas pelo governo para a esfera da nova legislagdo ambiental, dando um
aspecto de mais seriedade e dinamismo a nova lei.

Em 1986 a Resolucdo CONAMA 001/86, padronizou as definigdes pertinentes,
os critérios e as diretrizes legais para os aspectos da problematica ambiental,
formalizou o EIA (Estudo de Impacto Ambiental), e o RIMA (Relatério de Impacto
Ambiental), dando a eles carater de regulamentadores para fins de licenciamento
ambiental de empresas que outrora causaram impactos ambientais, mais tarde em
1988, a Constituicdo da Republica, em seu capitulo sobre o Meio Ambiente, no
Artigo 225, consagrou o EIA, sendo este exigido como requisito obrigatorio nos
processos de implantacdo de obras ou atividades causadoras de degradagao ao
meio ambiente (Phillipi Jr, Maglio, 2005).

No artigo 6°, a Resolugdo CONAMA 001/86 apresenta as diretrizes técnicas
para a elaboragao do Estudo de Impacto Ambiental:
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Artigo 6° - O estudo de impacto ambiental desenvolvera, no minimo, as seguintes
atividades técnicas:

| - Diagnoéstico ambiental da area de influéncia do projeto completa descrigéo e
analise dos recursos ambientais e suas interagées, tal como existem, de modo a
caracterizar a situagdo ambiental da &rea, antes da implantagdo do projeto,
considerando:

a) o meio fisico;
b) o meio biolégico;

¢) o meio socio-econémico.

No processo de elaboragédo de um EIA/RIMA, o 6rgéo licenciador padroniza um
documento chamado de Termo de Referéncia, que necessariamente deve conter as
diretrizes constantes na Resolucdo CONAMA 001/86. Este documento bem
elaborado indica que o EIA/RIMA tera os resultados esperados no que diz respeito
ao empreendimento proposto, basicamente, o EIA devera conter (Bastos, Almeida,
2002) os seguintes requisitos em sua estrutura, a saber: o Dimensionamento do
Problema a ser Estudado, a Descricdo Geral do Empreendimento, a Descricdo
Técnica do Empreendimento, os Planos Governamentais Co-localizados, a
Legislacdo Referente aos Recursos Naturais e Ambientais, o Uso e Cobertura da
Terra, as Areas de Estudo — Areas de Influéncia Direta e Indireta, o Diagnéstico
Ambiental dos Meios Fisicos, Bidtico e Antropico (Socioeconémico), a Identificagao e
Avaliacdo dos Impactos Ambientais Decorrentes da Implantacdo e Operacdo do
Projeto, os Programas e Planos Ambientais e o RIMA (Relatério de Impacto
Ambiental).

Ainda visando as boas praticas na elaboragcdo de um EIA, a legislagcdo
brasileira através de suas Resolugdes CONAMA 001/86, 011/86, 006/87, 009/90,
010/90 e 237/97 dispde sobre a obrigatoriedade das Licengas Ambientais, que s&o
instrumentos prévios de controle ambiental que legalizam as atividades que
ocasionardao mudangas ao meio ambiente; sdo estas as Licengas Ambientais
previstas na legislagdo brasileira (Bastos, Almeida, 2002):

* Licenga Prévia (LP) — Concedida na fase preliminar do planejamento, contendo os
requisitos de localizacao, instalacdo e operacao; € emitida apds a aprovagao do
EIA/RIMA, sua finalidade € estabelecer que o empreendedor tivesse condi¢cdes de
prosseguir com o projeto, esta Licenga n&o autoriza o inicio das obras.

« Licenga de Instalagdo (L) — E concedida apés a andlise e aprovagdo dos

pressupostos contidos no PCA, RCA e PRAD. Esta Licenga autoriza o inicio das
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obras do empreendimento possui um prazo de validade especifico. Com esta
Licenca obtida, o empreendedor €& obrigado a cumprir com todas as

especificagdes e prazos constantes no projeto.

« Licenca de Operacdo (LO) — E concedida apds a vistoria e confirmagdo do
funcionamento dos sistemas de controle ambiental do empreendimento; esta
Licenca autoriza o inicio da operacédo do empreendimento, e possui prazos de

renovacao.

Além destas Licengas ja citadas, alguns oOrgados ambientais adotam a
obrigatoriedade de mais algumas outras Licengas, visando adequar a gestéo
ambiental as suas necessidades, nas Resolugdes CONAMA 009/90, 010/90 e na

NBR 13030 constam também as seguintes licengas (Bastos, Almeida, 2002):

* Plano de Controle Ambiental (PCA) — Obrigatério para a obtengédo da Licenga de
Instalagdo em atividades de extracdo mineral das classes de | a IX.

* Relatério de Controle Ambiental (RCA) — Exigido para a obtencdo da Licenga
Prévia no caso de dispensa do EIA/RIMA em atividades de extragdo mineral da
classe Il.

* Plano de Recuperacdo de Areas Degradadas (PRAD) — Neste documento a NBR
13030 estabelece as diretrizes para as respectivas areas degradadas em
atividades de mineracao.

ApoOs a promulgacdo da Resoluggo CONAMA 001/86, ficou claro para os
gestores publicos, empresarios, sociedade e pesquisadores em geral, que era
necessario difundir os conceitos sobre temas relacionados a problematica ambiental.
Nesta resolugdo do CONAMA, no artigo 9° constam os conteudos e diretrizes
minimas que o RIMA — Relatério de Impacto Ambiental deve abranger:

Artigo 9° - O relatério de impacto ambiental - RIMA refletiréa as conclusées do
estudo de impacto ambiental e contera, no minimo:

| - Os objetivos e justificativas do projeto, sua relagdo e compatibilidade com as
politicas setoriais, planos e programas governamentais;

Il - A descrigao do projeto e suas alternativas tecnologicas e locacionais, (...);

Il - A sintese dos resultados dos estudos de diagndsticos ambiental da area de
influéncia do projeto;

IV - A descrigcao dos provaveis impactos ambientais da implantagdo e operacdo da
atividade, (...);

V - A caracterizagdo da qualidade ambiental futura da area de influéncia, (...);
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VI - A descrigdo do efeito esperado das medidas mitigadoras previstas em relagdo
aos impactos negativos, (...);

VIl - O programa de acompanhamento e monitoramento dos impactos;

VIll - Recomendagdo quanto a alternativa mais favoravel (conclusbGes e
comentarios de ordem geral).

Cada pais tem suas préprias definicobes para os termos relacionados a
problematica ambiental, como ambiente, meio ambiente, poluicdo, degradagéo,
patriménio cultural, entre outras; € sabido que os diversos ramos da ciéncia
desenvolveram terminologia propria, procurando cercar as palavras de um
significado préprio, unico, sem dar margens para quaisquer outros tipos de
interpretagcdes, e no ramo de conhecimento e pesquisa da Gestdo Ambiental n&do é
diferente, uma vez que esta usa termos comuns, com significados diversos
(Sanchez, 2013).

2.4 — Requisitos Gerais para Elaboragdo de um RIMA

A Resolugéo 001/86 do CONAMA definiu quais sao as informagdes obrigatérias
que um EIA e posteriormente um RIMA devem conter, para fins de elaboragéo e
apresentacao das realidades do entorno de um empreendimento.

Em diferentes tipos de atividades ou empreendimentos, e de acordo com sua
localizagao, as caracteristicas e os fatores ambientais devem ser selecionados para
a identificagdo do empreendimento, bem como a elaboracdo dos diagndsticos
ambientais das areas de influéncia (Rodrigues, 2006).

Um RIMA que atenda as expectativas, sendo fiel a todos os aspectos que a
area do entorno do empreendimento possui, informando todos os possiveis impactos
e os diagndsticos, e que sugira as medidas mitigadoras, os programas de
acompanhamento e monitoramento, deve seguir um padrao de apresentacao destas
informagdes. Segundo Rodrigues (2006), os itens que um RIMA deve conter,
objetivando a compreensdo de todos os aspectos do empreendimento sdo os

seguintes:

» Os objetivos e as justificativas do projeto, sua relagdo e compatibilidade com as

politicas setoriais, planos e programas governamentais.
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* A descrigao do projeto e suas alternativas tecnologicas e locacionais, especificando
nas fases de implantagdo e operacéo as areas de influéncia direta e indireta, as
matérias-primas e méo de obra, as fontes de energia, os processos e técnicas
operacionais, os efluentes, emissdes, residuos e perdas de energia e o0s

empregos diretos e indiretos a serem gerados.
* A sintese dos resultados do estudo de diagndstico ambiental da area de influéncia.
* A descricao dos impactos ambientais analisados.
* A caracterizacado da qualidade ambiental futura da area de influéncia.

* A descrigao do efeito esperado das medidas mitigadoras previstas em relagao aos
impactos negativos, informando quais impactos ndo poderao ser evitados e o grau

de alteragao previsto.
* O programa de acompanhamento e monitoramento dos impactos.

* A recomendacdo quanto a alternativa mais favoravel, contendo as conclusées e

comentarios de ordem geral.

* Deve ser informada também a composi¢cao da equipe técnica autora dos trabalhos,
contendo o nome de cada profissional, o titulo e numero de registro na respectiva

entidade de classe.

Quanto aos Fatores Ambientais, o RIMA devera informar o seguinte:

* Meio Fisico — Informacdes sobre o Clima e as Condigdes Meteorologicas, a
Qualidade do Ar, Ruidos, Geologia, Geomorfologia, Solos, Recursos Hidricos.

* Meio Bidtico — Informagdes sobre os ecossistemas Terrestres, os ecossistemas

Aquaticos e os Ecossistemas de Transigao.

» Meio Antropico — a Dindmica Populacional, os Usos e Ocupacéao dos Solos, o Nivel
de Vida, a Estrutura Produtiva e de Servigos e a Organizagdo Social.
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3 - METODOLOGIA

3.1 — Materiais e Métodos

O tipo de pesquisa escolhida para este trabalho foi uma revisdo bibliografica
deste assunto, que se iniciou com o levantamento ea obtencdo dos respectivos
RIMA’s e das obras que tratam dos conceitos da Geografia e da Gestdo Ambiental,
tanto do ponto de vista técnico quanto do ponto de vista social.

A partir destas agdes, o titulo foi cuidadosamente escolhido, ja que séo
discutidos ao longo do presente trabalho as interagées que o mesmo sugere, e que
sdo exatamente as influéncias que a Geografia tem e sua importancia no que diz
respeito ao Meio Ambiente e tudo o que seus aspectos abarcam.

Como se trata de uma pesquisa tedrica, uma vez que existe certa dificuldade
em se entender com clareza alguns conceitos inerentes as abordagens geograficas
(Ross, 2006), apos a leitura e compreensédo dos textos, foi iniciada a estruturagcdo do
trabalho.

Esta estruturacdo se configurou na pesquisa, leitura e analise dos respectivos
RIMA’s que atenderiam as exigéncias propostas inicialmente; em seguida foram
pesquisados os textos que relacionam a ciéncia geografica com os temas relativos
ao Meio Ambiente, como as Areas de Impacto, a Hidrografia, a Fauna e a Flora, a
Geomorfologia, a Cartografia, o Patriménio Historico e Cultural, a Mobilidade urbana
e o Retorno Social,eos temas relativos a Gestao Ambiental.

A partir deste direcionamento, iniciou-se a montagem do trabalho, que teve
inicio com a elaboragdo da Introdugédo; dos Objetivos Gerais, Especificos e as
Justificativas, que foram pensadas a partir do tema escolhido; dos Fundamentos
Teoricos Conceituais,analisando os conceitos norteadores como o Ambiente,
Patriménio Cultural, Poluicdo, Degradagdo Ambiental e Impacto Ambiental; e
também os Antecedentes do EIA/RIMA no Brasil, com um breve histérico sobre a
Politica Nacional do Meio Ambiente. Apds a elaboracédo destes textos, realizou-se a
redagéo descritiva da Metodologia e amontagem do Fluxograma.

Finalmente foram elaboradas as discussdes sobre a Descricdo dos RIMA’s
Apresentados e as Analises Criticasdos mesmos a partir da abordagem de cada

tema relativo ao Meio Ambiente, tendo como objetivorelacionar osresultados destes
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trabalhos com os conceitos que envolvem a ciéncia geografica, e se seus

respectivos usos nestes RIMA's.

3.2 — Fluxograma

Todas as fases de elaboracdo do presente trabalho foram resumidas e

dispostas neste Fluxograma (Figura 5),organizado nas seguintes etapas.

PROPOSICAO DA PESQUISA

Fase de
Aquisi¢ao de
Dados

Abordagem
Conceitual

Analise Bibliografica e O Papel da Ciéncia
Estruturacao do Trabalho Geografica

Introducao e Descricao dos

Objetivos do RIMA's Avaliagdo dos
Trabalho Apersenatdos RIMA's

Fundamentos Analise Critica Os Conceitos
Tedricos dos RIMA's Geograficos Estdo
Conceituais Apresentados Presentes nos
RIMA's?

Metodologia e Conclusao

Fluxograma Entrega do

trabalho

Figura 5: Fluxograma de Trabalho. Organizado pelo autor.
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4 — DESCRIGOES DOS RIMA’'s APRESENTADOS

4.1 — Analise Comparativa - RIMA'’s no Estado do Espirito Santo

Serdo apresentados a seguir trés RIMA’'s de empreendimentos realizados no
estado do Espirito Santo, serdo apresentadas as partes principais destes trabalhos,
a exemplo do tipo de empreendimento, local, as analises prévias do EIA, os
diagnosticos, as medidas mitigadoras, as areas de influéncia, enfim, tudo o que uma
RIMA precisa contera luz da legislagdo ambiental; os trés trabalhos aqui
apresentados configuram-se por serem elaborados por empresas diferentes e em
locais diferentes, todavia, todos eles sdo RIMA’s de empreendimentos semelhantes,
neste caso, construgdo de estradas. Assim, as caracteristicas do empreendimento,
os impactos negativos e positivos ao meio ambiente, as influéncias sociais e
econdmicas na regido, e a interacdo destes fatores com as comunidades s&o

comuns a estes trés RIMA’s.

1. O RIMA “LICENCIAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS DE DUPILICACAO
COM ADEQUACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS OPERACIONAIS DA
RODOVIA FEDERAL BR-262/ES” elaborado pelaMRS ESTUDOS
AMBIENTAIS LTDA possui um total de 60 paginas.

2. O RIMA “IMPLANTACAO DO CONTORNO DO MESTRE ALVARO. TRECHO:
RODOVIA ES-120 - VIA NORTE”, elaborado pelaELLO AMBIENTAL
CONSULTORIA LTDA, possui um texto com 49 paginas.

3. Ja o RIMA ELABORACAO DE PROJETO DE ENGENHARIA RODOVIARIA
PARA IMPLANTACAO DA VARIANTE GUARAPARI — PIUMA, de autoria da
ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, é apresentado com 103 paginas.

Em todos os trés RIMA’s as informacdes comegcam abordando o meio Fisico,
informando-nos da situagdo ambiental local, transmitindo a preocupacdo com as
condi¢gdes ambientais, sem o qual ndo seria possivel técnica e juridicamente a
continuagao do projeto. Isto é reflexo da obrigatoriedade do cumprimento das leis
ambientais vigentes no Brasil, tanto na esfera federal quanto nas esferas estadual e
municipal, sendo o 6érgdo Ambiental do estado o principal agente fiscalizador de tais
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empreendimentos, neste caso aqui apresentado, o Instituto estadual do Meio
Ambiente e Recursos Hidricos (IEMA-ES).

Os conceitos que séo objetos de estudo da Geografia, como o Meio Ambiente,
relacionando-o com as Areas de Impacto ou de Influéncia, a Hidrografia, a Fauna e
Flora, a Geomorfologia, a Cartografia, o Patrimdnio Historico e Cultural, a Mobilidade
Urbana e o Retorno Social, serdo discutidos e analisados dentro da proposta de
cada RIMA apresentado, uma vez que na fase preparatéria de um relatério deste

nivel, o reconhecimento ambiental preliminar € necessario (Sanchez, 2013).

4.2 -RIMA 1 — LICENCIAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS DE DUPILICAGAO
COM ADEQUAGAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS OPERACIONAIS DA RODOVIA
FEDERAL BR-262/ES.(MRS ESTUDOS AMBIENTAIS LTDA, 2015).

A empresa responsavel por este trabalho é a MRS ESTUDOS AMBIENTAIS,
contratada pelo 6rgdo responsavel pelo empreendimento, o DNIT (Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes). Este RIMA indica a formagaode cada
componente de sua equipe técnica.

No Sumario de apresentacdo deste empreendimento estdo colocados os
seguintes itens: INTRODUCAO, DESCRICAO DO PROJETO, ALTERNATIVAS
LOCACIONAIS E TECNOLOGICAS, AREAS DE INFLUENCIA, DIAGNOSTICO
AMBIENTAL - Meio Fisico, Meio Bidtico, Meio Socioeconémico, IMPACTOS
AMBIENTAIS, MEDIDAS e PROGRAMAS, CONCLUSAO e as
REFERENCIASBIBLIOGRAFICAS.

No item “INTRODUCAQ” estd a apresentagdo inicial do trabalho, fazendo
referéncia ao o local da obra e a equipe que o realizou, além da metodologia
aplicada para a elaboragdo do mesmo. E parte integrante deste texto introdutdrio
uma justificativa ao EIA e ao RIMA apresentados;

O presente documento consiste no Relatério de Impacto Ambiental — RIMA
referente ao Estudo de Impacto Ambiental — EIA realizado para as obras de
Duplicacdo com Adequacédo de Capacidade e Melhorias Operacionais da Rodovia
Federal BR-262, no estado do Espirito Santo, com vistas ao atendimento da
Legislagdo Ambiental Brasileira.

Os estudos ambientais foram elaborados por equipe multidisciplinar, com
especialistas de diversas areas, 0s quais realizaram levantamentos de dados em
campo e pesquisas bibliogréficas seguindo as determinagbes do Termo de
Referéncia emitido pelo IEMA-ES. (MRS ESTUDOS AMBIENTAIS, 2015, pag. 9).
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Na “DESCRICAO DO PROJETO” é destacada a localizagdo do
empreendimento, indicando os municipios que serdo cortados pelas obras, ao longo
da BR - 262.

“O empreendimento esta compreendido entre o municipio de Marechal
Floriano/ES, no km 71,72, e a ponte do sobre rio José Pedro, na divisa dos
estados do Espirito Santo e Minas Gerais, proximo ao distrito de Pequia, no km
196,30, no municipio de Itna/ES.” (MRS ESTUDOS AMBIENTAIS, 2015, pag. 12).

E os dados técnicos do empreendimento, como a velocidade diretriz de 60
km/h; distdncia minima de visibilidade de parada de 85 m; distdncia minima de
visibilidade de ultrapassagem de 420m; e largura do canteiro central de 6,0m. O
projeto foi estruturado de forma a se adaptar as particularidades do relevo
acidentado da regido.Neste RIMA, um mapa mostra alocalizagdo do

empreendimento (Figura 6).
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Legenda
® Marco Quilométrico
=——BR-262 (Entr. ES-368 (Pedreiras) — Div. ES/IMG)
Municipios Interceptados pelo Empreendimento
Limite Municipal
[_] Divisa Estadual

Figura 6: Localizagdo do Empreendimento. Fonte: RIMA — Licenciamento Ambiental das Obras de
Duplicagdo com Adequacdo de Capacidade e Melhorias Operacionais da Rodovia Federal BR-
262/ES.
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No item “ALTERNATIVAS LOCACIONAIS E TECNOLOGICAS”, sdo
apresentadas as alternativas de mudangas que podem vir a ocorrer no
empreendimento, devido as alteracbdes de fluxo de veiculos. Aqui € considerado o
processo de duplicacado da rodovia, levando-se em conta a condigao do relevo local,
os custos com as obras e os impactos ambientais e sociais que poderao ocorrer em

face destas alteragdes no tragado original da rodovia.

“Sao alternativas de caminhos por onde a rodovia podera passar. No caso de uma
duplicacdo, se analisa qual o melhor lado da rodovia para ser duplicado, e em
casos onde haja muito impacto devido a algum fator analisado pode-se gerar uma
variante, que pode ser um contorno ou um desvio do trecho. (...) levando em
consideragdo o0s menores impactos ambientais e socioeconbmicos, menor
percurso, dentre outras vantagens.” (MRS ESTUDOS AMBIENTAIS, 2015, pag.
18).

No item “AREAS DE INFLUENCIA”, sdo consideradas as areas de Influéncia
Direta (AID) e Indireta (All) e sua abrangéncia tanto no Meio Fisico, como no Meio
Bidtico e no Meio Socioecondmico (Figura 7). As Areas de Influéncia Direta e
Indireta neste RIMA foram concebidas a partir dos conceitos geograficos que esta
delimitacdo sugere, trazendo consigo as vantagens e desvantagens que um
empreendimento possa causar no meio natural. Um mapa de localizacdo daArea de
Influéncia Direta e também um mapa da Area de Influéncia Indireta sdo mostrados
neste RIMA. Este empreendimento dentre varios aspectos do ponto de vista
operacional, tem como caracteristica a presenca das Areas de Influéncia Direta e
Indireta (AID e All) ao longo do todo tracado do empreendimento, tornando o

trabalho de campo da equipe multidisciplinar extremamente complexo.

MEIO FiSICO
AID - 500 m para cada lado a partir do eixo da rodovia.
All - 9 sub-bacias hidrogréaficas interceptadas pelo empreendimento,

compreendidas pelos rios: Rio Jucu Brago Norte, Rio Jucu Brago Sul, Rio Castelo,
Rio Brago Norte Esquerdo, Rio Pardo, Rio Brago Norte Direito, Rio do Peixe, Rio
S&o Domingos Grande e Rio José Pedro.

MEIO BIOTICO
AID - 500 m para cada lado a partir do eixo da rodovia.
All - 9 sub-bacias hidrogréaficas interceptadas pelo empreendimento,

compreendidas pelos rios: Rio Jucu Brago Norte, Rio Jucu Brago Sul, Rio Castelo,
Rio Bragco Norte Esquerdo, Rio Pardo, Rio Brago Norte Direito, Rio do Peixe, Rio
Sé&o Domingos Grande e Rio José Pedro.

MEIO SOCIOECONOMICO
AID - 100 m para cada lado a partir do eixo da rodovia, abrangendo a totalidade
dos setores censitarios nessa area.
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All — os municipios interceptados pelo empreendimento: Brejetuba, Conceigao do
Castelo, Domingos Martins, Ibatiba, Irupi, lina, Marechal Floriano, Muniz Freire e
Venda Nova do Imigrante.(MRS ESTUDOS AMBIENTAIS, 2015, pag. 23).
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Legenda

* Povoado de Vitor Hugo
] Divisa Estadual
i___ Limite Municipal
Projeto Geomeétrico - BR/262
Subtrecho do km 71,72 aoc km 196,30
Eixo Lado Direito
= Eixo Lado Esquerdo
Area de Influéncia Direta do Meio Socioecondomico
| Setores Censitarios do Censo 2010 Interceptados pelo Tragado Proposto

Area de Influéncia Direta dos Meios Fisico e Bidtico
7 500 metros para cada lado a partir dos eixos propostos

Figura 7: Area de Influéncia Direta (AID). Fonte: RIMA — Licenciamento Ambiental das Obras de
Duplicagdo com Adequagdo de Capacidade e Melhorias Operacionais da Rodovia Federal BR-
262/ES.

No item “DIAGNOSTICO AMBIENTAL”, sdo considerados os aspectos dos
meios Fisico, Bidtico e Socio Econdmico na regido do empreendimento, em cada
uma destas questdes, sdo apresentadas as caracteristicas pertinentes da regiéo,
estas questdes sao apresentadas na forma de perguntas, e em seguida explicadas;
um mapa das UC’s (Unidade de Conservagao) é apresentado.
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DIAGNOSTICO DO MEIO FiSICO

Como ¢ o Clima da Regido? Quais séo os Solos e o Relevo da Regido? Quais s&o
0s Rios da Regido? Quais s&o as Aguas Subterraneas? Como se encontra a
Qualidade das Aguas na Regido? Quais s&o os Principais Usos da Agua? Como
se encontra a Qualidade do Ar na Regido? Como se encontra o Nivel de Ruidos
na Regido?

DIAGNOSTICO DO MEIO BIOTICO

Como se caracteriza a vegetagdo da regido?Quais sdo as Unidades de
Conservagdo proximas ao empreendimento?Quais sdo as Unidades de
Conservagédo proximas ao empreendimento? Como se caracteriza a Fauna da
regido?

DIAGNOSTICO DO MEIO SOCIOECONOMICO )

Qual é a histéria de ocupagao da regido?Como se caracteriza a Area de Influéncia
Indireta? Quais s&o os principais uso do solo na regido?Como se encontra o setor
de Educacdo? Como se encontra o setor de Saude?Como é Area de Influéncia
Direta (AID)?(MRS ESTUDOS AMBIENTAIS, 2015, pag. 28-44).
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Figura 8: Unidades de Conservagao no tragado da BR — 262. Fonte: RIMA — Licenciamento Ambiental
das Obras de Duplicagdo com Adequagédo de Capacidade e Melhorias Operacionais da Rodovia
Federal BR-262/ES.

No item “IMPACTOS AMBIENTAIS” édiscutida toda a problematica ambiental

relevante que esta relacionada com a execugao do empreendimento, a equipe que
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formulou este EIA/RIMA buscou identificar, qualificar e quantificar os possiveis
impactos decorrentes das fases de implantagdo do empreendimento, nestes termos,
formularam uma Matriz de Impactos Ambientais, pelo método Fischer e Davis. Neste
item, cada aspecto relevante dos meios Fisico, Bidtico e Antropico sao considerados
(Figura 9).
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Figura 9: Matriz de Impactos Ambientais. Fonte: RIMA — Licenciamento Ambiental das Obras de
Duplicagdo com Adequagdo de Capacidade e Melhorias Operacionais da Rodovia Federal BR-
262/ES.



49

Em “MEDIDAS MITIGADORAS” s&o apresentados os seguintes programas de
cunho ambiental, relacionados aos meios fisico, bidtico e “socioeconémico” que

foram idealizados pela equipe responsavel por este RIMA:
* Programa de Gestdo Ambiental
* Programa Ambiental de Construgao

* Programa de Monitoramento da Qualidade Ambiental dos Ecossistemas

Presentes
* Programa de Apoio as Unidades de Conservagéao
*Programa de Monitoramentoda Faunae Flora
*Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos e Efluentes Liquidos
Programa de Recuperacéo de Areas Degradadas
*Programa de Monitoramento de Residuos
*Programa de Salvamento Arqueoldgico
*Programa de Educacdo Ambiental e Comunicagéao Social
*Programa de Fiscalizagao e Controle da Faixa de Dominio

* Programa de Gerenciamento de Riscos Ambientais-Plano de Ac&o de
Emergéncia.

Na “CONCLUSAOQ” sdo enumerados os impactos positivos e negativos que o
empreendimento vai gerar, e justificada a perspectiva que estes impactos seréo
somente temporarios em sua maioria, ou seja, durante as obras de implantagdo do
empreendimento, assim como a condi¢cdo temporaria da maioria destes impactos, a
partir destas colocacgdes, a equipe que elaborou o EIA/RIMA sugere a viabilidade e a
execucdo do empreendimento, uma vez que existem “anseios sociais” em relagéo ao

empreendimento. Assim é finalizada a conclusdo do RIMA:

...Nesse sentido, o empreendimento tem uma grande relevédncia, uma vez que
podera, mediante as medidas mitigadoras e compensatérias previstas no d&mbito
do processo de licenciamento, servir como instrumento de recuperagdo do
ecossistema local. (...) Porém, os impactos socioeconémicos positivossdo em
maioria muito significativos e reverberardo ganhos em toda a sociedade local. {...)
Diante ao exposto, entende-se como viavel a instalagdo do empreendimento
desde que as medidas e os programas previstos no ambito deste estudo sejam
plenamente executados, de modo a atender aos objetivos de minimizar impactos
e/ou compensa-los. (MRS ESTUDOS AMBIENTAIS, 2015, pag. 58).
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43 — RIMA 2 - IMPLANTACAO DO CONTORNO DO MESTRE ALVARO.
TRECHO: RODOVIA ES-120 — VIA NORTE.(ELLO AMBIENTAL CONSULTORIA
LTDA).

A empresa responsavel por este trabalho é a ELLO AMBIENTAL
CONSULTORIA, contratada pelo 6rgdo responsavel pelo empreendimento, o
DER/ES (Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Espirito Santo).
Este, portanto, € um projeto publico, do governo do estado do Espirito Santo. No
Sumario de apresentacédo deste empreendimento sdo colocados os seguintes itens:
INTRODUCAO, IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO, OBJETIVOS E
JUSTIFICATIVAS, CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO, DIAGNOSTICO
AMBIENTAL, AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS, CONCLUSOES,
EQUIPE TECNICA e REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS.

No primeiro item deste trabalho, denominado “‘INTRODUCAO”, sao
apresentados os critérios juridicos referentes a elaboracdo do mesmo junto a

legislag&o brasileira, justificando assim ser este trabalho um “breve resumo” do EIA.

“(...) Trata-se de uma obra publica, cuja elaboragao foi de responsabilidade do
DER/ES — Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Espirito Santo.”

Como em todo processo de Licenciamento Ambiental de obras de tamanha
significdncia, foi apresentado ao IEMA, um EIA/RIMA, conforme regulamentado
principalmente pela Resoluggo CONAMA N° 01 23/01/1986 e Decreto N° 1777-R,
de 08 de Janeiro de 2007 (Sistema de Licenciamento e Controle das Atividades
Poluidoras ou Degradadoras do Meio Ambiente denominado - SILCAP).

(ELLO AMBIENTAL CONSULTORIA LTDA, 2013, péag. 3).

No item seguinte, “lDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTOQ”, ¢ apresentada
a localizagdo do empreendimento, trazendo sucintamente todas as caracteristicas
locacionais do mesmo, a equipe responsavel por este RIMA explica neste item que
este empreendimento sera composto de duas fases, a primeira como sendo a fase
de implantagdo com ocorréncia maior dos impactos mais significativos e a segunda a
sendo a fase de operag¢ado, quando a obra ja estiver finalizada. Ainda neste item, s&o
descritos os aspectos fisicos do empreendimento proposto, e também um mapa de
identificacdo do empreendimento.

O mapa de localizagdo apresentado tem as informagbes referentes ao

empreendimento mostradas juntamente com a realidade da malha viaria existente na
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regido, este projeto de infraestrutura configura-se como um adicional a malha viaria,

sendo uma obra que visa desafogar o transito da regiéo (Figura 10).
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Figura 10: Localizagdo do Contorno do Mestre Alvaro a ser implantado futuramente, plotado sobre
mapa da malha rodoviaria local. Fonte: RIMA: Implantagdo Do Contorno do Mestre Alvaro, Trecho:

Rodovia ES 120 — Via Norte.

Este empreendimento esta inserido totalmente em areas verdes, com presenca
de diversas espécies da fauna e da flora; sugerindo que o trabalho de campo
realizado pela equipe multidisciplinar seja muito bem feito do ponto de vista social,

econdmico e principalmente ambiental.
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“A rodovia a ser implantada possui seus limites totalmente inseridos no municipio
da Serra, compreendendo 18,26 Km de extensao e fara conexao entre a BR 101
Sul, Contorno de Vitéria, no Km 277 (coordenadas N=7763807, E=359952) e 0 Km
248 (coordenadas N = 7780344, E = 357368) da BR 101 Norte, ap6s a sede do
municipio.” (ELLO AMBIENTAL CONSULTORIA LTDA, 2013, pag. 4).

(...)

“A rodovia projetada interliga a BR-101 Sul (Contorno de Vitoria) a BR-101 Norte,
contornando a area do Mestre Alvaro e a sede do municipio da Serra. Constituindo
via de pista dupla, com canteiro central, faixas de seguranga interna,
acostamentos, acessos, viadutos e faixas de mdltiplo uso.(ELLO AMBIENTAL
CONSULTORIA LTDA, 2013, péag. 7).
No item “OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS”, sdo apresentados os principais
motivos para a elaboracdo do empreendimento, bem como sua importancia, entre

estes se destacam:

*Redugédo do fluxo intenso de veiculos na BR-101 no trecho entre o posto da
Policia Rodoviaria Federal e o bairro Carapina;

*Melhoria nas condigbes de trafego, reduzindo o elevado indice de acidentes na
regiéo;

*Melhoria na mobilidade em Carapina e alternativa viaria para a populacdo da
Serra Sede e bairros do entorno; (ELLO AMBIENTAL CONSULTORIA LTDA,
2013, pag. 8).

No item “CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO?”, sdo apresentados 0s
tipos de subprojetos e suas caracteristicas técnicas, que serdo implementados no
decorrer da implantacdo do empreendimento, estes projetos sdo os seguintes:
Projeto de Drenagem, Obras de Artes Correntes, Obras de Artes Especiais, Projeto
de Terraplanagem, Taludes de Corte e de Aterro, Projeto de Pavimentagao,

Acostamentos, Areas e Jazidas de Empréstimos, Pedreira, Areal, Bota-Fora.

Caracteristicas Técnicas

Extensio Total do Contorno 18260 m
Largura das Pistas de Rolamento | 2x7,20 m
Largura dos Acostamentos 2x2, 50 m
Largura das Faixas de Seguranga | 2x0, 80 m
Interna

Largura do Canteiro Central 3,00 m
Largura da Faixa de Dominio 60,00 m
Numero de Curvas Horizontais | 12 unidades
Raio Minimo de Curva 400 m
Horizontal

Rampa Maxima 6,00%
Viadutos (duplos) 14 unidades
Extensdo em Rampa Maxima 150,00 m
Estimativa de Trafego de 15.000
Veiculos

Figura 11: Quadro Extraido Destacando as Caracteristicas Técnicas - Projeto Geométrico do
Contorno do Mestre Alvaro. Fonte: RIMA: Implantagdo Do Contorno do Mestre Alvaro, Trecho:
Rodovia ES 120 — Via Norte.
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Ainda neste item, é considerada a Area de Influéncia Direta do

empreendimento; neste RIMA foi relacionado como AID o Pdlo Industrial de Jacuhy,

o Condominio Alphaville Jacuhy, o Pdlo Industrial Serra Norte, a Estrada de Ferro
Vitéria Minas (EFVM), o Gasoduto Cacimbas e a Rodovia Federal BR 101.

No item “DIAGNOSTICO AMBIENTAL”, é apresentada a metodologia para a
obtencdo dos dados, bem como a descricao das condigdes ambientais existentes no

local no momento da coleta, nos termos em que Sanchez (2013) conceitua

Diagnodstico Ambiental. Os meios Fisico, Bidtico e Antropico foram assim

apresentados:

O diagnéstico ambiental foi realizado inicialmente a partir da coleta de informagées
em bibliografia especifica e em relatérios que envolvem estudos na area de
influéncia do empreendimento tanto em relacdo aos aspectos dos meios, Fisico,
Biotico e Antrépico. O Meio Fisico diz respeito ao clima, hidrologia, geologia,
geomorfologia e solos. O Meio Bidtico é composto pela flora e fauna. E o
Antrépico, também denominado como sécio econdmico, s§o todas as atividades
do homem, que envolvem uso e ocupagdo do solo, demografia, economia,
etc.(ELLO AMBIENTAL CONSULTORIA LTDA, 2013, pag. 19).

MEIO FiSICO

Como subsidio, foi utilizado para a elaboragdo dos mapas e as analises
ambientais, o Sistema Integrado de Bases Geoespaciais do estado do Espirito
Santo — GEOBASES, que é um sistema multi-institucional ja em amplo uso no
Estado. (ELLO AMBIENTAL CONSULTORIA LTDA, 2013, pag. 20).

MEIO BIOTICO
Flora

O levantamento da flora local, realizado durante as campanhas de campo indicou
a presenca de 63 espécies subentendidas em 33 familias boténicas. Por se tratar
de uma area de grande ocorréncia de alagamentos, asespécies predominantes
encontradas foram as herbaceas, pelo fato de colonizarem ambientes brejosos.
(ELLO AMBIENTAL CONSULTORIA LTDA, 2013, pag. 25).

Fauna

“(...) foram registrados na Area de Influéncia Direta da futura rodovia, 168 espécies
de fauna. As aves foram responsaveis por68% das espécies levantadas em
campo se tratando do maior grupo de vertebrados em numero de espécies. Em
seguida estdo os mamiferos com 11% e anfibios com 10%. Os menos
representativos foram os répteis e peixes com 6% e 5% respectivamente.” (ELLO
AMBIENTAL CONSULTORIA LTDA, 2013, pag. 27, 28).

MEIO ANTROPICO

O estudo do meio antrépico foi obtido a partir de levantamento realizado que visou
diagnosticar a condigdo socioeconémica do Municipio da Serra, especificamente
com foco nas propriedades e bairros localizados na Area de Influéncia Direta do
Empreendimento. Localizado naMicrorregido Metropolitana da Grande Vitéria do
Espirito Santo e ocupando uma area de 551 quilbmetros quadrados, distando 28
km da capital (Vitéria), o municipio da Serra apresenta como particularidade
geogréfica local, o morro do Mestre Alvaro, com 833 metros de altitude, o
complexolLacustre do Juara, além dos 23 km de praias.(ELLO AMBIENTAL
CONSULTORIA LTDA, 2013, pag. 29, 30).
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No item “AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS”, sdo apresentados os
aspectos de cada fase do empreendimento, no que diz respeito a mudanca na
dinamica da area em quest&o. A partir da Matriz de Integragcdo de Leopold, onde é
possivel identificar as interagbes possiveis entre os componentes do projeto e os
elementos do meio natural (Sanchez, 2013), a equipe que atuou neste EIA/RIMA
elencou alguns aspectos nas Fases de Implantagdo e Operacgao.

Nesta matriz apresentada, todos os impactos ambientais que acarretarao
algum tipo de mudanga nas fases de implantagcdo e operagcédo foram elencados a
partir das realidades dos meios fisico, bidtico e antrépico, relacionando-os aos
aspectos que possam alterar a realidade da regido; como exemplo, na fase de
implantagdo os impactos mais significativos serdoa implantagcdo dos canteiros de
obras e as obras de arte/drenagem, além das desapropriagdes e a terraplanagem, ja
na fase de operagao, os impactos mais significativos serdo as novas alternativas de
transporte para alguns veiculos na regido, que por sua vez ocasionara a modificagédo
do trafego local e também do trafego regional de alguns veiculos, o que logicamente
acarretarao no aumento do numero dos mesmos.

Também nesta matriz sdo elencados um total de vinte e oito impactos, sendo
que o meio fisico sera impactado com sete diferentes tipos de impactos, o meio
bidético com um total de dez impactos, sendo quatro na fauna e seis na flora, e por
fim 0 meio antrépico com um total de onze diferentes tipos de impactos.

Sao relacionados a todos estes impactos um total de doze acdes que serdo
efetuadas no empreendimento, que correspondem justamente as respectivas fases
do mesmo, a matriz aqui utilizada consideradois tipos de impactos, a saber: Impacto
Positivo e Impacto Negativo, e dentro desta classificagdo sdo considerados para
Impactos Positivos: Grande Impacto Positivo, Médio Impacto Positivo e Pequeno
Impacto Positivo; do mesmo modo para Impactos Negativos: Grande Impacto
Negativo, Médio Impacto Negativo e Pequeno Impacto Negativo, conforme é
mostrado a seguir na Figura 12.
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Figura 12: Matriz de Integracéo de Leopold — Impactos Ambientais durante a Fase de Implantacéo e
Operacao da Rodovia. Fonte: RIMA: Implantacdo Do Contorno do Mestre Alvaro, Trecho: Rodovia ES
120 — Via Norte.

Ainda neste item, através de organogramas, as Medidas Mitigadoras sédo
apresentadas, a partir do meio Fisico, Biotico e Antropico, levando-se em
consideragao as modificagdes que ocasionardo os impactos positivos e o0s
negativos. Sao consideradas varias situagcées que durante a fase de instalagcéo e
também de operacéo acarretardo mudancgas significativas nas areas do entorno do
empreendimento, e para cada impacto ou mudanca prevista, a equipe responsavel
pelo RIMA relaciona uma medida mitigadora correspondente ao impacto.

No item “CONCLUSOES”, é sugerida e justificada a implantagdo do
empreendimento, uma vez que, segundo o EIA/RIMA elaborado, os impactos
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negativos que outrora ocorrerdo serdo minimizados pelas medidas mitigadoras que
serdo de responsabilidades do Orgdo Proponente. O RIMA é finalizado com a
apresentacao dos profissionais que atuaram em sua elaboracao, e das referéncias

bibliograficas usadas.

“Embora exista a possibilidade de geragdo de impactos nos meios bidtico, fisico e
antrépico, a analise dos mesmos mostrou que o0s impactos positivos sdo
importantes para o melhoramento e manutencéo da qualidade de vida e transporte
local, consistindo em justificativa plausivel para implantagdo da Rodovia ES-120
do Contorno do Mestre Alvaro.”

“Deve-se ainda destacar que conforme a magnitude do empreendimento a
concluséao final relacionada aos riscos e interferéncias ambientais, tende a ser
favoravel a implantagdo do empreendimento ja que, de um modo geral, sera de
grande importdncia nos setores, socioecondémico e viario da regido.(ELLO
AMBIENTAL CONSULTORIA LTDA, 2013, pag. 44).

4.4 — RIMA 3 — ELABORAGAO DE PROJETO DE ENGENHARIA RODOVIARIA
PARA IMPLANTAGCAO DA VARIANTE GUARAPARI - PIUMA.(ENGESOLO
ENGENHARIA LTDA).

O Relatério de Impacto Ambiental deste empreendimento publico ficou a
cargoda ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, contratada pelo 6rgao responsavel pelo
empreendimento, o DER/ES (Departamento de Estradas de Rodagem do Espirito
Santo), sendo esta uma obra publica.

No Sumario de apresentacdo deste empreendimento sdo colocados os
seguintes itens: APRESENTACAO, INTRODUCAO, IDENTIFICACAO DO
EMPREENDIMENTO, OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS, DESCRICAO DO
PROJETO, SINTESE DO DIAGNOSTICO AMBIENTAL DA AREA DE INFLUENCIA,
AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS, MEDIDAS MITIGADORAS E
COMPENSATORIAS PREVISTAS, PROGRAMAS PROPOSTOS,
RECOMENDACOES, CONCLUSOES E COMENTARIOS, EQUIPE TECNICA e
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS.

No item*“APRESENTACAQ”, é explicada toda a estruturacéo do projeto, o EIA,
e o RIMA, visando um melhor entendimento dos aspectos técnico-juridicos do
empreendimento:

“O relatorio final do projeto é apresentado nos volumes abaixo descritos:

- Volume 1 — Relatério de Projeto e Documentos para Licitagdo (formato A4);
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- Volume 2 - Projeto de Execugéo (formato A3);

- Volume 2A - Projeto de Obra de Arte Especial (formato A3);

- Volume 3 - Memoria Justificativa (formato A4);

- Volume 3A — Estudos e Projetos Ambientais (formato A4 e A3);
- Volume 3B - Estudos Geotécnicos (formato A4);

- Volume 3C - Memoéria de Calculo de Estruturas (formato A4);

- Volume 3D - Notas de Servigo e Calculo de Volumes (formato A4);
- Volume 3E — Cadastro para Desapropriagdo (formato A4);

- Volume 4 — Orgamento e Plano de Execugéo de Obra (formato A4).

“O presente Volume 3A “Estudos e Projetos Ambientais” é composto pelo
Estudo de Impacto Ambiental (EIA) e Relatério de Impacto Ambiental (RIMA).”
(ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, pag. 1, 2010).

Na “INTRODUCAOQ”, é apresentado o dispositivo de regulamentacdo do

EIA/RIMA, bem como a formacéo da equipe multidisciplinar que atuou no estudo:

‘A Resoluggdo CONAMA n° 01, de 23/01/1986 regulamentou a elaboragdo de
Estudos de Impactos Ambientais (EIA) e respectivo Relatério de Impactos
Ambientais (RIMA), para o licenciamento de atividades modificadoras do meio
ambiente.”

“O EIA foi elaborado por uma equipe multidisciplinar composta por engenheiros,
gedgrafos, biblogos, historiadores e economista. Apés a conclusdo do EIA foi
elaborado o Relatério de Impacto Ambiental (RIMA), o qual compébe este volume.”

(ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, pag. 2, 2010).

No item “IDENTIFICACAO DO EMPREENDIMENTO” sdo apresentados 0s
dados da empresa que elaborou o EIA/RIMA e os dados da empresa solicitante do
estudo técnico, neste caso, como dito anteriormente, o 6rgdao empreendedor € o
DER-ES, e aempresa responsavel pelos trabalhos de campo e respectivos relatérios
é a ENGESOLO ENGENHARIA LTDA.

Ainda neste item, € apresentado um Mapa de Localizacdo do empreendimento,
que informa através de sobreposic¢des, a regido do estado do Espirito Santo em que
se sera implantado o empreendimento (Figura 13).

No item a seguir, “OBJETIVOS E JUSTIFICATIVAS”, além do objetivo principal,
que é a ligagao rodoviaria das mesorregides Central e Sul Espirito Santense, atraves
de uma alternativa entre a BR-101 e a Rodovia do Sol (ES-060),as justificativas
apresentadas mostram a viabilidade do empreendimento a partir de planos,
programas e projetos nas esferas federal, estadual e municipal, onde s&o
explicitados os empreendimentos que de alguma forma influenciardo ou seréo

influenciados pelo empreendimento aqui proposto, e 0os possiveis impactos positivos
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que ocorrerdo na seguranga da malha viaria local, no turismo, no comércio e

também na industria.

Este trabalho trata de um empreendimento que se localiza entre duas

importantes rodovias no estado do Espirito Santo, o que torna o trabalho da equipe

multidisciplinar responsavel muito complexo, por se tratar de realidades distintas.

FREESTLD

DIRETORIA DE FPROJETO

DEFARTAMENTO DE ESTRARDALZ DE RODAGEM

Figura 13: Mapa de Localizagdo do Empreendimento. Fonte: RIMA: Elaboracdo de Projeto de
Engenharia Rodoviaria para Implantagdo da Variante Guarapari — Piuma.

Planos, Programas e Projetos Estaduais.

a) Polo Industrial em Anchieta:

b) Novo Porto de Ubu:

¢) Ampliagdo do Parque de Pelotizagdo Samarco:
d) Unidade de Tratamento de Gas — UTG-Sul:

f) Terminal de Apoio as Atividades de Exploragdo e Produgédo Offshore:

g) Ferrovia Litordnea Sul:

h) Companhia Siderdrgica de Ubu — CSU:

i) Rodovias:

(ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, pag. 6, 7 € 8, 2010).
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No item “DESCRICAO DO PROJETO”, sdo elencadas todas as caracteristicas

técnicas que serdo implantadas no empreendimento, como “Projeto de

Pavimentacgéo”, “Projeto de Drenagem”, “Projeto de Terraplanagem”, “Dispositivo de
Seguranga e Sinalizagdo” e “Passagem de Gado”, e também as modificagbes que
serdo feitas ao longo da area do empreendimento, visando esclarecer o que
realmente sera construido e/ou alterado no tracado da rodovia; € mencionado no
RIMA os locais onde serdo acondicionados os rejeitos provenientes das obras de
drenagem e terraplanagem.

No item “SINTESE DO DIAGNOSTICO AMBIENTAL DA AREA DE
INFLUENCIA”, sdo explicados os aspectos que foram considerados para a
delimitacdo de cada uma destas areas, que neste caso se configuram nas seguintes
areas: Area Diretamente Afetada (ADA), Area de Influéncia Direta (AID) e Area de

Influéncia Indireta (All).

“Area Diretamente Afetada (ADA) - Corresponde as é&reas onde serdo
desenvolvidas as atividades de implantacdo e operacdo do empreendimento,
envolvendo toda a faixa de dominio.”

“Area de Influéncia Direta (AID) - Corresponde ao espaco territorial onde as
relagbes sociais, econébmicas e culturais, e ascaracteristicas fisico-biologicas
sofrerdo os impactos. Sendo considerada uma faixa de se¢do para cada lado do
trecho de 500 m, variando de acordo com o meio (fisico, bibtico e socioecondémico)
e com os fatores ambientais componentes desses meios.”

“Area de Influéncia Indireta (All) - Corresponde ao espaco territorial onde os
impactos se fardo sentir de maneira indireta ousecundaria e com menor
intensidade. (ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, pag. 15, 2010).

Neste item também é estudado e apresentado o Meio Fisico, onde ha uma
divisdo por area de estudo, sendo o Clima, os Recursos Hidricos, a Qualidade das
Aguas, a Geologia, Geomorfologia e Pedologia as areas de conhecimento que foram
consideradas para fins de formulagao do trabalho final.

Clima

Na regido onde serd implantada a rodovia, predomina-se o clima quente,
superumido com 1 a 2 meses secos nas proximidades de Guarapari, e de
Guarapari até Iltapemirim tem-se o dominio do clima quente Gmido, com trés
meses secos. Os dados climatologicos (2006 - 2009) da estagdo meteorolégica de
Alfredo Chaves mostram que a temperatura média anual é de 23,9°C, sendo o
més de julho o mais frio, com média de 22°C e, o més de janeiro o mais quente,
com média de 25,9°C.

Recursos Hidricos
Quase toda a extenséo do tragado da variante rodoviaria Guarapari — Piima - Sdo
José do Frade é desenvolvido nas bacias hidrograficas do Rio Benevente e Rio
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Novo, mas seus extremos, inicial e final, estdo localizados nas bacias hidrograficas
de Guarapari e Itapemirim.

Qualidade das Aguas

O Instituto Estadual de Meio Ambiente e Recursos Hidricos (IEMA) realiza o
monitoramento da qualidade das aguas das bacias do estado do Espirito Santo,
(...) No periodo de 2003 a 2006 os resultados de monitoramento das bacias:
Guarapari, Benevente, Novo e Itapemirim apresentaram Indice de Qualidade das
Aguas (IQA) classificado como bom em todos os pontos de monitoramento, (...).

Geologia, Geomorfologia e Pedologia

a) Geologia

A regido situa-se no dominio geotecténico do Cinturdo Moével Costeiro, que é o
resultado da evolugdo geoldgica policiclica do planeta, compreendendo rochas
com diversas idades.

b) Geomorfologia

A regido de implantagdo da rodovia compreende as seguintes unidades de relevo:
Escarpas e Reversos da Mantiqueira, Tabuleiros Costeiros e Planicies
Fluviomarinhas e/ou Fluviolacustres (IBGE, 2005).

¢) Pedologia

No geral, a textura (composicdo granulométrica) dos solos derivados dessas
rochas cristalinas graniticas é argilosa. O solo do tipo Latossolo Vermelho Amarelo
textura argilosa domina a cobertura pedolégica, ocorrendo tanto em relevo de
Morrotes, como no relevo de Morros e Montanhas rochosas.(ENGESOLO
ENGENHARIA LTDA, pag. 15, 16, 18, 19, 21 e 22, 2010).

Na apresentagdo do Meio Antrépico, sdo apresentados e discutidos os

seguintes campos de estudo, cada um com suas peculiaridades:

* Planos Projetos e Programas dos Municipios da All;

* Planos Diretores e Diretrizes Urbanisticas;

* Planos Projetos ou Execuc&o de Obras Viarias em interferéncia com a Rodovia;

« Empreendimentos Publicos e Privados na Area de Influéncia do
Empreendimento;

* Infra Estrutura Basica.

- Abastecimento de Agua, Despejo de Efluentes e Residuos Sdélidos;

* Equipamentos de Saude, Educagao e Organizagdes Sociais;

* Aspectos Econémicos;

» Dinamica Populacional,

» Populagcdo Economicamente Ativa, Distribuicdo de Renda e Relacgdes de

Trabalho;

» Populacéao Nivel de Instrugao;

» Uso e Ocupacéo Territorial;

» Desapropriacao;

+ Patriménio Arqueoldgico.
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No item que trata do Meio Bidtico, sdo apresentadas as caracteristicas da flora
e da fauna da regido. E para cada componente pertencente a flora e a fauna, é
exposta a condicdo de cada espécie encontrada na regido, como a ocorréncia e o
tipo de cada uma.

Flora

(...) A area de estudo do empreendimento se encontra fortemente antropizada,
apresentando tipologias classificadas em: Pastagem, Agricultura, Macega, Estagio
Inicial de Regeneragdo Florestal, Estagio Médio de Regeneracdo Florestal,
Estagio Avangado de Regeneragdo Florestal, Floresta Higrodfila, Vegetagao de
Brejo, Pomar, Silvicultura de Eucalipto, Heveicultura. ENGESOLO ENGENHARIA
LTDA, péag. 42 e 43, 2010).

Na exposicdo da Fauna, foi realizada uma classificacdo das espécies,
mostrando as caracteristicas de cada uma, a saber: Ictiofauna (Peixes),
Herpetofauna (Anfibios e Répteis), Avifauna (Aves) e Mastofauna (Mamiferos).

No item “AVALIACAO DE IMPACTOS AMBIENTAIS”, este trabalho apresenta
os conceitos relacionados as mudancas que serao verificadas no meio Fisico,
Bidtico e Socioeconémico, resumindo em formas de Matrizes, todos os tipos de
impactos que o empreendimento promovera. Aqui, sdo discutidos os Impactos
Negativos dentro do &a&mbito dos meios Fisico, Bidtico e Socioecondmico Os
Impactos Positivos por sua vez, sdo discutidos dentro do ambito Socioecondémico.

A avaliagédo dos impactos ambientais é o procedimento critico do processo de
licenciamento ambiental de um empreendimento, visto que é a partir da
caracterizagdo dos impactos significativos que sdo propostas medidas
mitigadoras, compensatérias e programas de monitoramento ambiental. A
avaliagéo de impactos adotada consiste em se listar os impactos pertinentes do
tipo de intervengéo, decorrentes dos aspectos ambientais reais referentes as fases
de construcdo e operagdo da rodovia, atribuindo-lhes critérios de valor.
(ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, pag. 58, 2010).

Na Fase de Implantagdo, os impactos negativos do meio Fisico s&o assim
apresentados e discutidos no relatorio; cada situagado de agravo ao quadro existente

antes do empreendimento foi prevista:

MEIO FisSICO
a)Desenvolvimento de processos erosivos

b) Alteragao da qualidade das aguas superficiais e/ou subterraneas
¢) Assoreamento de cursos d’agua

d) Alteragdes das propriedades do solo

e) Alteragdo da qualidade do ar

f) Alteragéo da paisagem

g) Alteragdo no regime de escoamento superficial. Este impacto é considerado
direto, permanente e irreversivel.
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MEIO BIOTICO
Flora

a) Aumento do efeito de borda

b) Perda de vegetagao aquatica e semiaquatica.

¢) Risco de coleta de plantas ornamentais e plantas utilizadas na alimentagdo
d) Aumento da poeira sobre as folhas e no solo de fragmentos de floresta

e) Mortalidade de plantas

Fauna

a) Perda de area de vida para espécies animais

b) Fragmentacg&o de habitat

¢) Mortalidade e afugentamento de animais em decorréncia da supressdo de
vegetacdo

d) Perda de habitat para espécies aquaticas e semi-aquaticas
e) Mortalidade de espécies aquaticas e semi-aquaticas

f) Possibilidade de mortalidade de espécies aquaticas

g) Perda de recursos para espécies animais em geral

h) Aumento da presséo de pesca e caga

i) Perda de recursos para espécies animais em geral

J) Afugentamento da fauna e risco de atropelamento

k) Risco de transmissao de doengas e morte de animais

MEIO ANTROPICO

a) Apreensao da populagdo em relagdo a negociagdo
b) Alteragao do uso e ocupagao do solo

¢) Incbmodos a populagéo:

d) Limitagéo da circulagdo de veiculos e pedestres

e) Trafego nas vias de acesso

f) Atragdo de populagao

g) Propagagéo de doengas infecto-contagiosas.

h) Interferéncia em sitios arqueologicos

i) Interferéncias com elementos arqueoldgicos constituintes de sistemas
socioculturais pretéritos.(ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, pag. 64, 65, 66, 67,
68, 69, 70, 71, 72, 73 e 74, 2010).

Na continuacdo deste item, sdo apresentados os impactos negativos e
positivos da Fase de Operacdo do Empreendimento, tanto para o Meio Fisico,
Bidtico e Socioecondémico.

Nos itens “MEDIDAS MITIGADORASE COMPENSATORIAS PREVISTAS” e
‘PROGRAMAS PROPOSTOS?”, sédo sugeridos pela equipe técnica os mais diversos

tipos de agdes que visam minimizar os possiveis impactos que o empreendimento
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acarretara, uma vez que o EIA/RIMA tendo que ser obrigatoriamente transparente e
participativo precisa também levar em conta os interesses do publico em geral
(Milaré, 2006).

PROGRAMAS PROPOSTOS

*Programa Basico de Controle Ambiental de Obras:

*Plano de Gestao de Residuos Sdlidos - PGRS;

*Plano de Controle de Efluentes Liquidos.

* Plano de Recuperagéo de Areas Degradadas - PRAD;

* Programa de Comunicagédo Social;

*Programa de Compensagao Ambiental;

* Projeto de Barreiras de Siltagem

*Programa de Educagdo Ambiental.(ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, pag. 83,
2010).

No antepenultimo item, “RECOMENDACOES, CONCLUSOES E
COMENTARIOS” sdo mencionados os objetivos do empreendimento, sendo estes
justificados pelas necessidades e as caracteristicas da regido;é citado aqui os
resultados do trabalho de campo realizado pela equipe multidisciplinar responsavel
pelo empreendimento e algumas consideragdes sobre o diagndstico ambiental; por
fim, € sugerido por parte dos autores do estudo, a viabilidade e execucdo do

empreendimento, conforme a citagao:

(...) a partir do diagnéstico e do prognéstico elaborados pode-se afirmar que as
condigbes naturais ndo sofrerdo interferéncias substanciais negativas se forem
adotadas as medidas e programas sugeridos no Estudo de Impacto Ambiental
(EIA). Com isso, conclui-se que a implantagdo da rodovia é considerada viavel do
ponto de vista ambiental.(ENGESOLO ENGENHARIA LTDA, pag. 86, 2010).

Nosdois ultimos itens, é apresentada a “EQUIPE TECNICA” que produziu o
presente RIMA, e as “REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS” que foram utilizadas.
Nesta equipe multidisciplinar se faz presente um geografo, atuando nas areas de
Geoprocessamento e ambiente Socioeconémico, o que corrobora a importancia da

Geografia nas questdes relacionadas ao meio ambiente.
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5 —~ANALISES CRITICA DOS RIMA’s

5.1 — Os RIMA'’s e as Areas de Impacto

Seguindo esta tendéncia de preocupacao e entendimento da importancia da
questdo ambiental, os trés RIMA’s apresentados neste trabalho mostram que a
preocupagao com este tema e tudo que o diz respeito a ele foram inicialmente
levadas em conta no processo de elaboragdo dos mesmos.

As alteracdes indicadas em cada um dos trés relatérios mostram inicialmente
que o entorno das regides dos empreendimentos sofrerdo mudangas significativas, o
Meio Fisico, o Meio Bidtico e o Meio Antropico ou Socioeconémico sao tratados de
forma semelhante em cada um dos trés relatérios apresentados; € possivel notar
que eles apresentam a situagdo atual ou inicial (antes das obras) da regido, e
posteriormente apresentam os impactos decorrentes da instalacédo e operacdo dos
respectivos empreendimentos nos meios Fisico, Bidtico e Antropico ou
Socioecondmico, mas esta problematica poderia ser mais bem discutida nos trés
RIMA’s, as equipes que os formularam poderiam ter se aprofundado mais nestas
questdes;fica nitido que as pesquisas de campo referentes as populagdes no
entorno das areas sugeridas para os empreendimentos n&o contemplam totalmente
a realidade destas populagdes.

Quanto as Areas de Influéncia Direta (AID) e as Areas de Influéncia Indireta
(All), os trés trabalhos ndo contemplam satisfatoriamente esta problematica, mas
fazem uma abordagem superficial da situagdo em que se encontram as respectivas
areas; é feita uma abordagem apenas descritiva das areas, somente no RIMA 1
“LICENCIAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS DE DUPILICACAO COM
ADEQUACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS OPERACIONAIS DA RODOVIA
FEDERAL BR-262/ES”, é que as Areas de Influéncia Direta e Indireta sdo
cartografadas. Do ponto de vista social e econdmico as equipes que formularam os
trés RIMA’s ndo mostram como que se dara o processo de alteracdo destas areas,
uma vez que o correto seria abarcar todo o territério que sera alterado através de
uma analise correta do espacgo (Ab’Saber, 2006).

No RIMA 1 “LICENCIAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS DE DUPILICACAO
COM ADEQUACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS OPERACIONAIS DA



65

RODOVIA FEDERAL BR-262/ES”,as Areas de Influéncia Direta e Indireta (AID e All)
sdo apenas delimitadas a partir do eixo da rodovia que sera duplicada, e mesmo
sendo indicadas estas areas, n&o é discutido do ponto de vista ambiental o quanto
este empreendimento modificara o ambiente local; a simples delimitacdo fisica
destas areas sem o devido estudo e pesquisa das possiveis alteracbes no meio
natural torna estetrabalho ineficiente do ponto de vista técnico e cientifico, dando-
nos argumentos para entendermos que os pressupostos da Geografia ndo foram
considerados, o que é corroborado pela auséncia de um geografo na equipe.

Quanto aos aspectos sociais e econbmicos, a apresentacado que foi feita neste
RIMA das respectivas areas de influéncia — AID e All — ndo relaciona em nenhum
aspecto as possiveis alteragdes que poderdo ocorrer com a implantacdo do
empreendimento, a simples delimitacéo fisica destas areas, como dito anteriormente
nao pode ser considerada em um trabalho tdo importante e complexo como um
RIMA. Se houve a delimitacdo fisica destas areas, € de se entender que houve a
presenca das equipes multidisciplinares em campo, o que facilitaria o entendimento
da situagao atual e futura do ponto de vista social e econdmico das areas do entorno
do empreendimento. Considerar em um RIMA as areas afetadas por um
empreendimento, seja ele qual for, € entender a realidade e todas as caracteristicas
da area, seja no aspecto fisico, ambiental, social e econémico.

No RIMA 2 “IMPLANTACAO DO CONTORNO DO MESTRE ALVARO
TRECHO: RODOVIA ES-120 — VIA NORTE”, as Areas de Influéncia Direta e Indireta
(AID e All) praticamente ndo s&o consideradas. N&do ha mengdo de nenhum aspecto
fisico, ambiental ou social destas areas no entorno do empreendimento, em apenas
um paragrafo € mostrado quais os empreendimentos que sao considerados
“‘empreendimentos sob influéncia direta do mesmo”, que sdo os seguintes: Polo
Industrial Jacuhy, Pdlo Industrial Serra Norte, Condominio Alphaville Jacuhy, Estrada
de Ferro Vitoria Minas, Gasoduto Cacimbas e Rodovia Federal BR 101.

Neste trabalho, ndo ha uma conexdo entre as modificagdes que o
empreendimento trara e as caracteristicas das areas possivelmente afetadas, a
equipe responsavel por este RIMA ndo detalha as possiveis alteracdes que possam
modificar o entorno da rodovia, muito mais importante que a area onde sera alocado
um empreendimento, € a area de entorno do mesmo, com seu arranjo de ruas, sua

populacéo, a qualidade do ar, das aguas e também do solo (Ab’Sber, 2006).
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Nenhum profissional da area geografica participou deste RIMA, o que se
explica pela falta de informacgdes quanto as areas de influéncia do empreendimento;
esta inexisténcia de informagdes relacionando os meios fisicos, bidtico e antropico
pode acarretar criticas ao trabalho feito, que por sua vez pode levar ao indeferimento
do mesmo por parte dos érgéos responsaveis.

O RIMA 3 “ELABORACAO DE PROJETO DE ENGENHARIA RODOVIARIA
PARA IMPLANTACAO DA VARIANTE GUARAPARI — PIUMA”, é o Unico entre os
trés trabalhos que mostra com alguma eficacia a questao relacionada as areas de
influéncia, a equipe responsavel trabalhou mais a questdao do meio fisico, trazendo
um numero maior de informacgdes sobre a realidade quanto ao clima, aos recursos
hidricos, a qualidade das aguas, a Geologia, a Geomorfologia e a Pedologia, mas
sem registra-los em um mapa.

Quanto ao meio antrépico, as informagdes trazidas s&o basicas, mas provam
que houve um trabalho de campo mais organizado, com aspectos qualitativos e
quantitativos que facilitam uma compreensdo da realidade da area em que se
sugere o empreendimento. Neste RIMA, ha em sua equipe técnica responsavel a
presenca de um geografo, o que nos remete ao conceito de inser¢cao da ciéncia
geografica em todos os meios da sociedade e demais campos do conhecimento.

Nestes trés trabalhos é possivel notar que as diretrizes que sao impostas aos
empreendedores e que sio constituintes da Politica Nacional do Meio Ambiente,
desde a obtencdo das Licencas, do Termo de Referéncia, da criagdo das equipes
multi e interdisciplinares, passando pelo cumprimento dos prazos legais s&o
respeitadas. A sugestado de aprovacédo dos projetos aqui referidos seria mais bem
compreendida se houvesse um comprometimento maior das equipes
multidisciplinares com a problematica das Areas de Influéncia Direta e Indireta, este
comprometimento passa pelo estudo aprofundado das caracteristicas sociais e

econdmicas das respectivas areas.

5.2 — Os RIMA’s e a Hidrografia

Na Gestdo Ambiental a questdo dos recursos hidricos é trabalhada sobre dois
temas principais: a qualidade da agua e a quantidade de agua (Bassoi, Guazelli,
2004). Nos trés relatorios apresentados s&o descritas as bacias hidrograficas de
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cada regido. Nos programas ambientais e medidas mitigadoras dos respectivos
relatorios, a questdo da drenagem é levada em conta, ainda que superficialmente,
uma vez que durante o processo de implantagdo dos empreendimentos, alguns
cursos d’agua serdo atingidos; s&o inevitaveis estas alteragbes nas fases de
implantagdo dos empreendimentos, todavia, a preocupagdo com os rios, cérregos e
canais, e a gestdo sustentavel deles sdo imprescindiveis neste tipo de projeto, ja
que todo o meio ambiente sera impactado negativamente.

Nos dias atuais, o estudo da hidrografia, refletindo-se nas pesquisas em
Hidrologia, tem sido amplamente difundido, envolvendo conhecimentos na area da
Fisica, Meteorologia, Oceanografia, Geografia, Geologia, Hidraulica e demais
ciéncias; os usos da agua servem tanto para as necessidades do homem como para
a preservacéo da vida, e dentro deste contexto, estas fun¢des primordiais da agua
podem ser classificadas em alguns grandes grupos, como o abastecimento publico,
o abastecimento industrial, as atividades agropastoris, a recreagao, a geracédo de
energia elétrica, dentre outras (Bassoi, Guazelli, 2004).

A questdo hidrografica foi tratada apenas de forma descritiva nestes relatorios
apresentados, a agua é um componente da paisagem, faz parte da dinamica de um
ecossistema, quaisquer alteracbes impostas serdo refletidas nos demais
componentes ambientais; e estes trés trabalhos ou ndo abordam ou abordam muito
pouco esta questdo. E de conhecimento de todos que a gestdo hidrica é assunto
recorrente nas mais importantes mesas de negociagao pelo mundo, € um problema
inerente a nossa época, as previsdes a partir dos dados catalogados quanto ao
saneamento, ao consumo e a qualidade da agua nao sao as melhores, e neste caso,
os RIMA’s aqui descritos nao trazem esta discusséo ao alcance do publico.

Um aprofundamento na questdo hidrica das areas que s&o objeto de
implantagdo dos trés empreendimentos facilitaria até a compreensdo das
caracteristicas das Areas de Influéncia Direta e Indireta (AID e All), s para se ter a
verdadeira nogdo do quanto a gestdo da agua € importante. As caracteristicas dos
meios fisico, bidtico e antropico s6 podem ser compreendidas a partir da
compreensao das caracteristicas hidricas da regido e do uso que se faz deste
recurso natural.

No RIMA 1“LICENCIAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS DE DUPILICACAO
COM ADEQUACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS OPERACIONAIS DA
RODOVIA FEDERAL BR-262/ES”, a hidrografia da regido é mostrada apenas do



68

ponto de vista descritivo, trazendo um mapa com as Bacias Hidrograficas, e uma
informacg&o superficial sobre os usos da agua na referida regido. O mapa com a
indicacao das bacias hidrograficas teria um melhor aproveitamento se houvesse um
detalhamento da condigdo hidrografica coma possivel implantagdo do
empreendimento. Mais uma vez, a equipe responsavel poderia ter explorado melhor
esta problematica, uma vez que a questdo hidrica € de suma importancia para o
esclarecimento de uma possivel aprovagdo do empreendimento junto aos 6rgaos
licenciadores. Como se trata de um empreendimento de médio a grande porte, é
importante que se tenha a compreensao dos usos futuros que a agua tera na area
do empreendimento, bem como as alteragdes durante a fase de implantacédo do
mesmo. E quando se fala em alteragbes, podemos logo relacionar a polui¢do ou
supresséo deste recurso. No proprio RIMA, as aguas da regido sao consideradas
boas para o consumo, o que nos leva a considerar que o programa de Medidas
Mitigadoras tem que contemplar estes aspectos.

E responsabilidade da equipe organizadora do RIMA a total compreenséo da
questao hidrica, seja no uso, no gerenciamento ou na caracteristica fisica da bacia
hidrografica na qual se insere o empreendimento. Neste trabalho apenas a descrigéo
dos recursos hidricos da regido nado atende satisfatoriamente aos anseios da
comunidade local, ndo € discutido com eficacia como que sera tratada a gestéo
hidrica com uma possivel implantagdo do empreendimento.

O mapa das bacias hidrograficas (Figura 14) contempla todo o estado do
Espirito Santo, uma vez que a area do empreendimento contempla trés bacias do
estado, a Bacia do Rio Itapemirim, a Bacia do Rio Jucu e a Bacia do Rio Doce.
Sendo o empreendimento um possivel modificador dos ambientes naturais em
diversas regides do estado do Espirito Santo, o trabalho da equipe multidisciplinar
deveria contemplar ndo somente as realidades locais, mas sim, de todas as outras
duas bacias que sofrerdo os possiveis impactos.

Sao informados no RIMA os dados coletados em areas muito préximas ao
empreendimento, compreendendo apenas o seu entorno, e por se tratar dos rios e
canais da regido, a obtengédo dos dados deveria ter contemplado toda area das trés
bacias, por mais distante que sejam do empreendimento, os rios e canais s&o de
alguma forma influenciados pelo empreendimento, sem contar que antes destas
mudangas se manifestarem no meio fisico (rios e canais), primeiro sdo as

populagdes ribeirinhas que sofrerdo os efeitos maléficos ou benéficos do
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empreendimento.Quanto ao aspecto informativo do RIMA, o respectivo mapa com as
bacias hidrograficas € mostrado a seguir (Figura 14).
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Figura 14: Bacias Hidrograficas da Area de Estudo. Fonte: RIMA — Licenciamento Ambiental das
Obras de Duplicagdo com Adequacado de Capacidade e Melhorias Operacionais da Rodovia Federal
BR-262/ES.

No RIMA 2 “IMPLANTACAO DO CONTORNO DO MESTRE ALVARO
TRECHO: RODOVIA ES-120 — VIA NORTE”, da mesma maneira que no RIMA 1, é
feita apenas a descricdo da localizagdo do empreendimento em relacdo a bacia
hidrografica da regido, e na apresentacdo das Medidas Mitigadoras, a¢cées que em
sua maioria dizem respeito a fase de implantacdo do empreendimento, neste
referido RIMA, é tratado com descaso a questao hidrica, do ponto de vista da ciéncia
geografica em seus diversos ramos de atuagdo; a auséncia de um profissional da
Geografia faz-se mais uma vez sentida.

Em umas poucas linhas a equipe multidisciplinar descreve a localizacédo da
area do empreendimento segundo uma classificacdo da Agéncia Nacional de Aguas
(ANA). E notério que o trabalho de campo empreendido na quest&o hidrica da regido
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foi muito insuficiente, ndo atendendo aos requisitos minimos das normas vigentes
para obtencdo de um EIA/RIMA.

Ainda em relagdo a questao hidrica, ndo foi abordado em nenhum momento a
questao da poluicdo das aguas da regido, através da compreensao de quais séo as
fontes de poluicdo existentes, que tomam forma na poluicdo natural, causada pelos
esgotos domésticos, pelos efluentes industriais, pela drenagem de areas agricolas e
urbanas (Bassoi, Guazelli, 2004).

E valido apontar que a 4rea em que se sugere a implantagdo e operagdo deste
empreendimento estd em uma regido com presenca de Unidades de Conservagéo
(UC’s), o que implica uma delimitacdo fidedigna destas areas, com os possiveis
cenarios alterados durante as fases de implantacédo e operagao do empreendimento.

Sendo uma area que esta no entorno de Unidades de Conservagéo, e isto ja
pressupde ser uma area que possui requisitos de manuseio e exploragao muito bem
explicitos nas leis ambientais tanto do municipio quanto do estado, o EIA e o RIMA
tem que ter obrigatoriamente uma abrangéncia legal e empirica da realidade da area
em questdo, uma vez que sera alterado todo meio natural local, e a questao hidrica
€ parte importante desta realidade.

Como observado anteriormente, a auséncia de um profissional da ciéncia
geogréfica se faz notar mais uma vez, assim como na problematica das Areas de
Influéncia, aqui também o tema Hidrografia ndo teve a atengdo que merece, sendo
que todos os conceitos que o presente trabalho discute, e que sio inerentes a
Geografia tem intima ligagdo um com o outro, a saber, a Cartografia, a Hidrografia, a
Mobilidade Urbana, a Biogeografia, estudando a Fauna e a Flora; sdo temas que se
relacionam e auxiliam o pesquisador a entender o meio natural do objeto estudado,
neste caso especifico, como que a questdo hidrica da area do empreendimento
pode alterar ou influenciar negativa ou positivamente o empreendimento.

Além de todas as problematicas colocadas em discussdao neste caso
especifico, € importante notarmos que este empreendimento, e sua possivel
implantagdo, esta sobre duas bacias hidrograficas, o que o torna ainda mais
complexo do ponto de vista da questdo hidrica, sugerindo que o trabalho de campo
realizado pela equipe multidisciplinar responsavel pelo EIA/RIMA deve considerar
duas realidades distintas, tornando a obtencédo das informagdes em campo uma

tarefa um tanto quanto mais criteriosa, visando um resultado satisfatorio para as
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duas regides inseridas no empreendimento. O mapa de localizagdo do

empreendimento quanto as bacias hidrograficas da regi&do é mostrado na Figura 15.

Rodovia Via Norte em relacao s Reqgides Hidrograficas classificadas pela ANA e pelo IEMA
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Figura 15: Localizagdo da Rodovia Via Norte em relagéo as Regides Hidrograficas definidas pela ANA
e pelo IEMA. Fonte: RIMA: Implantacdo Do Contorno do Mestre Alvaro, Trecho: Rodovia ES 120 —
Via Norte.

No RIMA 3 “ELABORACAO DE PROJETO DE ENGENHARIA RODOVIARIA
PARA IMPLANTACAO DA VARIANTE GUARAPARI — PIUMA” informa a localizagéo
basica do empreendimento em relagdo a bacia hidrografica e os principais rios que
se localizam na regido do empreendimento; quanto a qualidade das aguas, s&o
informados os resultados de medi¢cdo do Instituto Estadual de Meio Ambiente e
Recursos Hidricos (IEMA) e do indice de Qualidade das Aguas (IQA). Em referéncia
ao uso das aguas, é mencionado que na Area Diretamente Afetada (ADA), as aguas
que ali convergem sdo oriundas dos esgotos domésticos.

Assim como nos outros dois RIMA'’s anteriormente mencionados, ha uma nitida
falta de informagdes complementares a respeito da questédo hidrica, as informacodes

trazidas sao ineficientes, sendo apenas de cunho descritivo, ndo tendo um carater
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mais técnico e também nao abarcando as possiveis alteracdées no meio natural com
a implantacdo do empreendimento. Neste trabalho ndo é utilizado nenhum tipo de
mapa de localizagdo, apenas fotos dos rios da regido, o que torna a compreenséo
do assunto um pouco mais complicada, do ponto de vista didatico; um mapa por
mais simples que seja facilitaria o entendimento da questéo proposta.

A equipe multidisciplinar responsavel por este RIMA ndo se aplicou no
entendimento das relacdes existentes entre a questdo hidrica e as Areas de
Influéncia Diretas e Indiretas, que também sao intimamente ligadas com a

mobilidade urbana, com a geragao de empregos, com a fauna e a flora.

5.3-0s RIMA’s e a Fauna e Flora

Todos os trés relatérios apresentados discutem a situacdo da Fauna, desde um
relato inicial, fazendo um diagndstico mostrando quais as espécies que ocorrem na
regido e como os impactos das obras afetardo cada uma, até a indicagdo dos
programas ambientais e medidas mitigadoras que trataram da problematica de
preservagao de cada espécie. Se os empreendimentos geram impactos ambientais
negativos, a fauna € com certeza passivel de mudangas em sua cadeia reprodutiva
e alimentar.

Os conceitos que a Biogeografia trabalha sdo necessarios neste tipo de
levantamento, uma vez que as equipes de coleta e monitoramento terdo condi¢oes
de analisar as espécies tanto em nivel de ocorréncia geografica quanto biologica,
sendo uma intrinseca a outra. E indicada nos trés relatérios a supressdo e o
afugentamento das espécies tanto na fase de instalagao (obras), quanto na fase de
operacdo dos empreendimentos, do mesmo modo, em todos eles ha indicagao de
programas de monitoramento e salvamento das mesmas.

E obrigatério aos municipios, estados e Unido o controle ambiental das areas
verdes, compreendendo a flora e a fauna silvestre, bem como a protecdo e
preservagao de espécies exoéticas (Bononi, 2004).

Do mesmo modo que a Fauna, a Flora é analisada e apresentada nos trés
relatorios desde o momento da obtencdo dos dados (diagnostico), passando pela
instalacdo (obras), até a operacdo dos empreendimentos. Nos trés relatorios é
possivel notar a diversidade bioldgica das regides estudadas. Sdo indicados os



73

programas e medidas mitigadoras que abarcardo esta problematica ambiental, uma
vez que em todos eles € confirmada a supressado definitiva da Flora para a
implantagdo dos empreendimentos.

Aqui os conceitos e métodos que a Biogeografia faz uso sdo considerados
pelas equipes responsaveis pelos estudos, levando-se em conta que a ocorréncia da
fauna esta relacionada a ocorréncia da flora; as medidas mitigadoras e os
programas de educagdo ambiental s&do propostos para minimizar toda a alteragéo e
supressao que a flora das respectivas regides sofrera ao longo deste processo.

Em um empreendimento que altere o meio natural, somente um estudo bem
elaborado, que analise todas as caracteristicas da vegetacgéo local, podera transmitir
aos interessados as informacdes necessarias para que a tomada de decisio leve em
consideracao todo diagnostico ambiental do lugar, aléem do que, as areas verdes
enquanto mais raras e menores, devido ao crescimento das zonas urbanas, s&o
cada vez mais valorizadas (Bononi, 2004).

No RIMA 1“LICENCIAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS DE DUPILICACAO
COM ADEQUACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS OPERACIONAIS DA
RODOVIA FEDERAL BR-262/ES”, € informado um quadro resumido da Mata
Atlantica no estado do Espirito Santo, e o numero e tipos de espécies que foram
encontradas na regido do empreendimento.As areas verdes sofrem significativas
mudangas promovidas pelo homem, sendo a expansédo do meio urbano, a atividade
agricola ou a presenga de rodovias (Bononi, 2004), que neste caso especifico, vai
alterar o aspecto natural da regido. As informacgdes trazidas neste RIMA s&o
insuficientes para a compreensao da realidade do local, sendo que o
empreendimento abarca uma grande area que sofrera impactos diferentes em toda a
sua extensdo.Os conceitos da Biogeografia se fazem necessarios neste tipo de
analise.

Quanto a Fauna, o referido RIMA faz um relato da pesquisa de campo, onde é
relatado a quantidade e os tipos de espécies que foram encontradas na regiéo.
Ainda é pouco para um trabalho desta magnitude, assim como a flora, a fauna é
extremamente afetada em um empreendimento deste porte, e mais uma vez, a
Biogeografia se faz necessaria; os aspectos que se fazem presentes na regido, os
fendbmenos fisicos que influenciam a ocorréncia das espécies na area em questao,
tudo isso poderia ser mais bem estudado e relatado neste relatorio, a omisséo
destas informagdes podera influenciar uma tomada de decisdo equivocada, que
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impactara negativamente uma determinada caracteristica da area estudada e
sugerida para o empreendimento.

No RIMA 2 “IMPLANTACAO DO CONTORNO DO MESTRE ALVARO
TRECHO: RODOVIA ES-120 — VIA NORTE”, € também apresentada uma pesquisa
de campo, que procurou catalogar as espécies vegetais presentes na regido; este
trabalho preliminar tenta corroborar a justificativa de se explicar os motivos da
supressdo da vegetacdo no entorno do empreendimento. Poderia ser informado
neste item do referido RIMA, quais as espécies que estdo presentes na regido, e
nao apenas a quantidade, o que pode acarretar duvidas quanto a exatiddo no
numero, por se tratar de uma extensa area; esta informagcdo € seguida da
confirmagdo que havera a supressdo da vegetacdo no entorno da area do
empreendimento durante as obras, por si s6 esta informacdo teria que ter um
respaldo técnico, sendo acompanhada de justificativas plausiveis e n&o de
informagbes meramente descritivas. Ha nitidamente nesta informacéo a falta de
detalhes referentes a esta possivel supressado de vegetagdo; somente um trabalho
especifico poderia respaldar esta informacdo; e quanto a relagdo do que foi
apresentado com os conceitos da ciéncia geografica, nitidamente tem-se a
impressdo que nao foi trabalhado estes conceitos na execugdo do trabalho de
campo e muito menos nas justificativas.

Quanto a Fauna, as informacgdes contidas no RIMA séo de carater descritivo,
com a confirmagdo do numero de espécies que ocorrem na regido, e suas
caracteristicas de adaptacao a area de influéncia do empreendimento. Neste item de
avaliacao é também constatada a falta de planejamento para a pesquisa proposta. A
descricdo pura e simples é prova de que o trabalho de campo foi executado, mas a
falta de solugdes para os impactos do suposto empreendimento confirmam mais
uma vez que neste tipo de trabalho, a equipe multidisciplinar responsavel deveria ser
composta por um profissional que pudesse relacionar a situagcado existente com um
cenario futuro.

O RIMA 3 “ELABORACAO DE PROJETO DE ENGENHARIA RODOVIARIA
PARA IMPLANTACAO DA VARIANTE GUARAPARI — PIUMA”, é o Unico dos
trabalhos aqui discutidos que informa com uma maior credibilidade a situacdo da
flora na regido do suposto empreendimento, uma vez que no trabalho de campo foi
comprovada a ocorréncia de alguns tipos de ambientes e suas respectivas
vegetacbes, a saber: Pastagem, Agricultura, Macega, Estagio Inicial de
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Regeneracao Florestal, Estagio Médio de Regeneragéo Florestal, Estagio Avangado
de Regeneragdo Florestal, Floresta Higrofila, Vegetacdo de Brejo, Pomar,
Silvicultura de Eucalipto e Heveicultura. No RIMA, em cada um destes tipos de
vegetacdo sdo apresentadas as suas caracteristicas proprias e o tipo de espécies
que ocorrem na regido. S&o acrescentadas aos conceitos informados algumas fotos
com os locais de ocorréncia das referidas espécies. Neste referido RIMA o trabalho
de campo com objetivo de coletar informagbes sobre a flora na regido
aparentemente foi mais bem executado, em comparacao aos outros dois RIMA’s.

Quanto a fauna, a equipe responsavel fez uma separacdo a partir da
classificagdo seguinte: Ictiofauna (Peixes), Herpetofauna (Anfibios e Répteis),
Avifauna (Aves) e Mastofauna (Mamiferos). Dentre os trabalhos apresentados, este
também se sobressai quanto ao trabalho de campo relacionado a situagao existente
na area do suposto empreendimento. Sdo apresentados dados que comprovam uma
organizagao e critérios no que diz respeito a descricdo da regido objeto de estudo.
Para cada espécie sido informados os numeros com as respectivas quantidades em
que ocorrem na regido, relacionando-as com as areas de influéncia. E importante
ressaltar que neste RIMA, a equipe multidisciplinar responsavel tem a participagéo
de um profissional da Geografia, o que corrobora a discussdo principal deste
trabalho. Tanto quanto na questao da flora, a fauna também nos parece que foi mais
bemtrabalhada neste referido RIMA.

5.4 — Os RIMA’s e a Geomorfologia

A Geomorfologia pode contribuir significamente no sentido de evitar que danos
ambientais causados pela apropriagdo de recursos naturais que causem danos
irreversiveis ocorram (Guerra, Margal, 2006). Conhecer a regido que vai ser
modificada por um empreendimento do ponto de vista geomorfoldgico € papel das
equipes multidisciplinares e interdisciplinares que elaboram um RIMA, e isto se
traduz em uma pesquisa bem feita da feicdo geomorfoldgica do lugar.

Nos trés relatérios apresentados, a pesquisa geomorfologica, a compreensao
da dindmica dos relevos e sua relagdo com o tipo de empreendimento proposto,
foram de carater puramente descritivo, apenas reproduzindo informacdes

catalogadas anteriormente; com isto, n&o € possivel analisar quais as
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consequéncias que os impactos dos empreendimentos causardo nas respectivas
regides, e muito menos sugerir alguma medida no &mbito dos programas ambientais
e medidas mitigadoras, com excegédo das atividades que causardo a erosdo dos
solos nas areas em que serdo realizadas as obras, e que estdo descritas nos
programas ambientais de monitoramento e medidas mitigadoras. Nos relatérios
apresentados nao sao especificadas quais os tipos de ferramentas e maquinario que
serdo utilizados nas fases de implantacdo dos empreendimentos, o que pode
ocasionar problemas relacionados ao manuseio e operagdo destes insumos,
gerando mais impactos.

Nos dias atuais a Geomorfologia e a Geologia tem se tornado cada vez mais
presentes nas discussdes que dizem respeito aos grandes empreendimentos, e
dentro desta perspectiva, a Geografia busca conhecer cada dia mais o ambiente
natural de sobrevivéncia do homem(Ross, 2006). O histérico de acidentes em média
e em altas proporcbes tem sido levado em conta quando se vislumbra um
empreendimento de infraestrutura de médio ou grande porte. Nos trés RIMA’s
apresentados, essa problematica € abordada superficialmente, a realidade
geomorfoldgica das regides em questdo ndo foi estudada a ponto de que as
informagbes coletadas e divulgadas pudessem ser capazes de facilitar a
compreensao do assunto.

A equipe multidisciplinar responsavel pelo RIMA 1,“LICENCIAMENTO
AMBIENTAL DAS OBRAS DE DUPILICACAO COM ADEQUACAO DE
CAPACIDADE E MELHORIAS OPERACIONAIS DA RODOVIA FEDERAL BR-
262/ES”, como dito anteriormente, fez uma descricdo basica do relevo e da
pedologia da regido do empreendimento, informando apenas a classificagdo
existente e ndo relacionando em nenhum momento as caracteristicas do relevo e
dos solos com o tipo de obras que se planeja fazer, muito menos abordando os
possiveis impactos que porventura podem ocorrer.

Quanto ao RIMA 2, “IMPLANTACAO DO CONTORNO DO MESTRE ALVARO
TRECHO: RODOVIA ES-120 — VIA NORTE”, a questédo geoldgica e geomorfoldgica
€ sem duvida, em comparacdo aos outros dois trabalhos, a que teve o pior
tratamento. E informada a classificagdo geomorfolégica do estado do Espirito Santo,
e em nenhum momento se faz meng¢ao a area do suposto empreendimento. Por se
tratar de um empreendimento de infraestrutura de grande porte, e que acarretara

alteracbes na feicdo do relevo local, a pesquisa de campo deste referido RIMA
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deveria ter se aprofundado mais nesta problematica; os resultados apresentados
ficaram muito aquém do esperado para este tipo de relatério.

No RIMA 3 “ELABORACAO DE PROJETO DE ENGENHARIA RODOVIARIA
PARA IMPLANTACAO DA VARIANTE GUARAPARI — PIUMA”, é dentre os trés
trabalhos aqui discutidos o que informa de maneira mais detalhada a questao
geomorfoldgica e geoldgica. E o Gnico em que a equipe multidisciplinar responsavel
discute a questdo com o auxilio de mapas, neste caso, sado apresentados um Mapa
Geoldgico da regiao, um Mapa Pedoldgico e um mapa de Uso e Ocupacéo da Terra.
S&o informagdes que auxiliam o entendimento da realidade local; quanto a
importancia deste tema, a quantidade de informacdes prestadas e a qualidade das
mesmas, era de se esperar um trabalho um pouco mais criterioso, mas as
informagdes trazidas mesmo ficando um pouco aquém do esperado, devido a
complexidade do empreendimento, se mostraram melhores e mais detalhadas do
gue nos outros dois trabalhos; a utilizacdo dos mapas trouxe um enriquecimento ao
objetivo de se informar a realidade geolégica e geomorfolégica da regiéo,
corroborando ainda mais a afirmagao de que os pressupostos da Geografia podem e

fazem diferenca em diversos ramos do conhecimento.

5.5 — Os RIMA'’s e a Cartografia

A analise do espaco geografico ndo € um simples divertimento, mas sim uma
operagao que se configura em um processo de pesquisa cientifica ou mesmo de
organizacao territorial (Joly, 2011), e seu objetivo € que a informagéo geografica seja
o produto contido nos documentos cartograficos (Cruz, Menezes, 2009). Em
trabalhos de pesquisa que procuram mostrar a realidade de um lugar através de sua
configuragéo territorial, da hidrografia, da vegetagdo, do relevo e da maneira como
ela & habitada, é muito importante que a Cartografia seja utilizada; os mapas s&o
produtos que necessariamente permitem a visualizacdo e compreensao das
realidades especificas.

Nos trés relatérios apresentados € possivel de se identificar que a confeccéo e
0 manuseio de mapas, pelo tipo de informacédo que se quer detalhar, ndo atenderam
0s requisitos para uma boa apresentacado das informacdes; € possivel identificar que

0s mapas apresentados nos trés relatéorios ndo obedeceram aos parémetros
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cartograficos usualmente utilizados, ora por falta de informacgdes, ora por excesso de
informag&o, ou simplesmente por erros grosseiros de elaborag&o técnica, uma vez
que estes mapas fazem parte de um conjunto de informagdes que retratam
realidades que serdo modificadas, influenciando na dinamica natural do lugar.

Sendo um mapa a representagdo geomeétrica plana, simplificada e
convencional do todo ou mesmo de uma parte da superficie da Terra, através da
escala (Joly, 2011), e sendo a arte cartografica a ferramenta que possibilita esta
aquisicdo, do ponto de vista geografico percebemos que até mesmo a confecgéo
dos referidos mapas em meio digital ficou abaixo das expectativas, pela importéncia
da problematica em que foram produzidos.

Nos trés relatérios apresentados a complementacdo das informacdes
pertinentes ao tema foi realizada através de fotos das regides e realidades
apresentadas; poderiam ter sido utilizados mapas mais bem elaborados, com
informagdes pontuais sobre cada tema informado. Em um trabalho extenso e de
grande importancia do ponto de vista social, econdbmico e ambiental, o0 mapa tem
uma funcgéo significativa, nestes trés relatorios apresentados a explicagao tedrica
das realidades poderia ter sido mais bem compreendida se fossem obedecidos os
parametros cartograficos na apresentagdo dos mapas.

Este trabalho propde a mostrar alguns erros cartograficos, ou de certa forma,
erros que demonstram a falta de cuidado e conhecimento com a Cartografia, sendo
esta ciéncia um ramo de conhecimento que tem em seus conceitos a informacao
correta das realidades.

Nestes trés RIMA’s apresentados sdo utilizados varios outros mapas, com
diversas abordagens, alguns com erros grosseiros e outros mais bem elaborados.
Neste trabalho s&do mostrados apenas dois mapas de cada relatério, para facilitar
didaticamente a compreensao do questionamento proposto.

Podemos observar que no RIMA 1, “‘LICENCIAMENTO AMBIENTAL DAS
OBRAS DE DUPILICACAO COM ADEQUACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS
OPERACIONAIS DA RODOVIA FEDERAL BR-262/ES”, no item que trata da
localizagdo do empreendimento, o mapa apresentado possui algumas incorregdes,
como por exemplo a auséncia das coordenadas geograficas, a localizagdo da escala
em local que inviabiliza uma melhor visualizagcdo e o uso de cores para diferenciar as
informagdes contidas no mapa.Estes erros configuram mais uma vez a forma com

que a Cartografia é tratada ou trabalhada neste tipo de operagédo. Sdo detalhes que
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formam a base do trabalho de manuseio com os mapas, e que exigem 0 minimo de
conhecimento dos conceitos cartograficos. Por se tratar de um relatorio de
apresentacdo, um resumo de um trabalho bem mais extenso (o EIA), a impresséo
que se tem, do ponto de vista técnico, é que estes pequenos erros ndo alteram a
informacao contida no mapa, ou pelo menos que a falta destes detalhes pode passar
despercebida.

Chama atencdo que os responsaveis por este mapa (Figura 16), ndo se
esqueceram de alguns detalhes de confec¢gdo do mesmo, como o Norte Geografico,
e a Escala, mesmo em posi¢cdo inadequada, e o uso de cores na Legenda de
Localizagdo. Se na confecgdo do produto adotaram um critério nas Legendas,
poderiam ter adotado o mesmo no mapa principal, o que resultaria ao trabalho final

uma confiabilidade em suas informacgoes.
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16: Erros Cartograficos na Localizagdo do Empreendimento. Fonte: RIMA — Licenciamento Ambiental
das Obras de Duplicacdo com Adequacdo de Capacidade e Melhorias Operacionais da Rodovia
Federal BR-262/ES. Modificado pelo autor.
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Rodovia Federal BR-262/ES. Modificado pelo autor.

Neste RIMA também é apresentado um mapa de Unidades de Conservagao
(acima), que abrange toda a regido do empreendimento e seu entorno. E possivel
verificar que o “Norte Geografico” poderia ter ficado em outra posigdo no mapa, mais
precisamente na parte superior esquerda.

Ha também o excesso de informacdo no mapa, neste caso, a informagao ou
realidade principal a que o mapa destina-se a mostrar sdo as Unidades de
Conservacéao (UC’s) da regido, porém sao indicadas na Legenda outras informagdes
gue neste caso especifico ndo sao necessarias informar, como a Prioridade, o Grupo
e a Jurisdi¢ao destas UC’s; ha também informacdes de areas limitrofes de Unidades
de Conservagao sem a indicagao dos limites entre os municipios e estados, o que
causa certa duvida quanto a localizagdo real da UC’s em relacdo ao
empreendimento.

RIMA 2, “IMPLANTACAO DO CONTORNO DO MESTRE ALVARO TRECHO:
RODOVIA ES-120 — VIA NORTE”, sdo encontrados problemas cartograficos que
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poderiam ter sido evitados, e que tornam a qualidade da informagcdo menos
eficiente. No mapa de localizacdo do empreendimento, que por ser o mapa de
apresentacao do trabalho, onde ¢ indicada a regido do empreendimento e que pode
ser considerado um dos mais importantes do relatorio, s&o observadas algumas

incorregdes (Figura 18).
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Figura 18: Erros Cartograficos. Localizagdo do Contorno do Mestre Alvaro a ser implantado
futuramente, plotado sobre mapa da malha rodoviaria local. Fonte: RIMA: Implantagdo Do Contorno
do Mestre Alvaro, Trecho: Rodovia ES 120 — Via Norte.Modificado pelo autor.

Nos mapas menores na parte superior, que indicam a localizagao da regiao em
uma sobreposicao em um mapa do Brasil e em outro do Espirito Santo, as cores
utilizadas ndo destacaram a indicacdo de referéncia. E possivel notar a auséncia
das Coordenadas Geograficas e do “Norte Geografico”, este por sua vez, um erro
grosseiro em termos cartograficos; em termos de interpretagéo da informagao que se
quer dar, as auséncias da Legenda e da Escala mostram que a familiaridade com os
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conceitos basicos da Cartografia por parte da equipe responsavel pela confecgao
deste mapa € pequena.

A Legenda é importante ferramenta para uma boa interpretagdo do mapa, e
neste caso, onde o mapa compartilha varias informacgoes, é imprescindivel o seu
uso, que em conjunto com a Escala, torna a informagdo e a qualidade do mapa
eficiente, neste caso especifico, este mapa torna-se quase inelegivel, por possuir um
titulo, mas nédo constar a Legenda que auxilia na interpretagdo da informagao
contida.

No mapa seguinte (Figura 19), escolhido entre varios do referido RIMA,
informando sobre as Precipitagdes na regido durante o verao, sdo encontradas mais

algumas incorrecdes de carater cartografico.
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Figura 19: Erros Cartograficos. Climatologia da Precipitagéo do Municipio da Serra no Ver&o. Fonte:
INCAPER, 2010. In: RIMA: Implantagdo Do Contorno do Mestre Alvaro, Trecho: Rodovia ES 120 —
Via Norte. Modificado pelo autor.

Basicamente, séo erros cartograficos cometidos durante a confec¢gao do mapa,

e que ocorrem sistematicamente. Neste, vemos as auséncias das coordenadas
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geograficase das linhas limitrofes estaduais, o que pode acarretar uma ma
interpretagdo da localizagdo do estado do Espirito Santo na regido Sudeste, e
também as auséncias da Escala e do Norte Geografico, o que induz ao erro de
interpretacado da informacéao, além disso, na sobreposicao utilizada para o municipio
da Serra-ES, foi usada a mesma cor do mapa principal, ndo realgando a informacao.

No RIMA 3 “ELABORACAO DE PROJETO DE ENGENHARIA RODOVIARIA
PARA IMPLANTACAO DA VARIANTE GUARAPARI — PIUMA”,0s mapas que sdo
utilizados foram em sua maioria bem elaborados, apresentando os requisitos basicos
da Cartografia, como as coordenadas, Norte geografico, Escala e Legendas bem
elaborados em comparacédo com os outros dois RIMA’s.

Como no mapa mostrado a seguir, que dentro das discussdes sobre o meio
fisico, informa sobre a Geologia da regido (Figura 20).
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Frade. Fonte: RIMA: Elaboragéo de Projeto de Engenharia Rodoviaria para Implantagado da Variante

Guarapari — Piuma.Modificado pelo autor.

Neste mapa é utilizado o Norte Geografico, as Coordenadas Geograficas,

Legenda eEscala; os equivocos ficam por conta da cor adotada para a faixa de
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“‘Depositos Litoraneos”, que se confunde com a cor azul usualmente adotada para
representar o Oceano, e que neste caso nao foi utilizada, ficando o Oceano
representado na cor branca, o que do ponto de vista cartografico € considerado um
erro. O outro equivoco fica por conta da Escala, que poderia ser representada de
uma maneira mais didatica, um pouco maior e com a representacdo numerica mais
detalhada; por fim, o Norte Geografico poderia ter sido utilizado em um tamanho
maior e em outro local que ndo fosse logo acima da Escala reduzida.

Outro mapa utilizado neste RIMA (Figura 21) informa sobre as areas que seréo
reabilitadas nos municipios inseridos na Area de Influéncia Indireta do
empreendimento. Porém, este mapa apresentado destoa da maioria dos mapas

utilizados neste relatoério.
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Figura 21: Mapa de localizag&do dos trechos a serem reabilitados nos municipios da All. Fonte: RIMA:
Elaboragao de Projeto de Engenharia Rodoviaria para Implantagdo da Variante Guarapari —
Piuma.Modificado pelo autor.

E possivel observar que neste mapa sdo mostradas as rodovias federais e
estaduais que passam pela regido do empreendimento, mas que nao s&o
informadas na Legenda, e especificamente tratando da Legenda, € possivel notara
pobreza das informagdes nela contida, informando apenas uma realidade na regiéo,
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nao sendo fiel ao que se pretende abordar e 0 que o mapa realmente mostra. Sao
notados também os erros de carater cartografico que ocorrem também nos outros
mapas ja mostrados, como a auséncia das Coordenadas Geograficas, do Norte
Geografico, e da Escala.

Mais uma vez, vemos as dificuldades em se trabalhar com os conceitos e o
manuseio das ferramentas que a Cartografia disponibiliza, por parte da equipe

multidisciplinar responsavel pelo RIMA.

5.6 — Os RIMA’s e o Patriménio Historico e Cultural

A paisagem traz a marca da atividade produtiva dos homens e do seu esfor¢o
para habitar certo lugar e tem a marca das técnicas materiais que uma sociedade
domina e molda no que diz respeito as convicgdes religiosas, as paixdes ideoldgicas
e aos gostos estéticos dos seus grupos (Claval, 1999).

O conceito de patriménio cultural no Brasil € amplo, segundo a Constituicdo de
1988, abarcando varias expressdes que a sociedade possui naquilo que diz respeito
ao seu modo de vida: os monumentos, o estilo arquitetdnico, as festas populares, a
musica, a linguagem e demais expressoes artisticas que perfazem a cultura de um
lugar. E alterar todo este conjunto de expressdes € um processo complexo; a cultura
€ um campo comum para as ciéncias humanas (Claval, 1999).

E necessariamente a Geografia Humana que estuda a reparticio dos homens,
suas atividades e obras sobre a superficie, tentando de alguma maneira explicar
como eles se inserem no ambiente (Claval, 1999). Especificamente a partir dos anos
80 houve o surgimento de uma corrente por parte dos estudiosos que defende que
os estudos sobre 0 meio ambiente e os seus recursos ndo podem ser completos se
nao possuirem condigdes de considerar o conhecimento que as populagdes
tradicionais tém do seu ambiente (Sanchez, 2013).

A pesquisa de campo que trabalha os aspectos culturais e histéricos das
populagdes, que geralmente €& de carater interdisciplinar, tem a condigdo de
relacionar os conceitos das ciéncias naturais com os conceitos das ciéncias sociais
(Sanchez, 2013), facilitando a compreensao da realidade destas populacdes e
enriquecendo o trabalho de aquisi¢ao de informagdes necessarias ao RIMA.
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Um relatério sobre um empreendimento que va alterar essa dinamica cultural
precisa ser cuidadosamente pensado do ponto de vista das pessoas que habitam o
lugar que sofrera as mudangas, uma vez que os elementos tangiveis e os intangiveis
podem ser abordados (Sanchez, 2013), a histéria do lugar precisa ser levada em
conta, as pessoas, suas tradicées, seu modo de vida, tudo precisa ser analisado, os
possiveis impactos precisam ser avaliados de forma a causarem o menor dano
possivel.

Assim como todas as outras problematicas que precisam ser consideradas em
um EIA/RIMA, o Patrimbnio Histérico e Cultural requer um apurado estudo, uma
pesquisa que leve em consideracio as realidades locais, visando solucionar ou pelo
menos amenizar os possiveis impactos que o empreendimento acarretara.

Analisando os trés relatérios apresentados neste trabalho do ponto de vista da
preservagao do patriménio historico e cultural, é possivel observar algumas
consideragdes.

No RIMA 1“LICENCIAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS DE DUPILICACAO
COM ADEQUACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS OPERACIONAIS DA
RODOVIA FEDERAL BR-262/ES”, é feita uma indicagcdo no quadro “Medidas
Mitigadoras e/ou Compensatérias e Programas Ambientais” de um programa de
“‘Salvamento Arqueoldgico”, apenas indicando em quais etapas de licenciamento ele
pode ser obtido. Esta unica indicagdo deixa claro que nao houve, por parte da
equipe responsavel pelo RIMA, um aprofundamento na pesquisa sobre o Patrimdénio
Histérico e Cultural da regiéo.

No RIMA 2 “IMPLANTACAO DO CONTORNO DO MESTRE ALVARO
TRECHO: RODOVIA ES-120 - VIA NORTE”,ndo ha mengédo alguma sobre
Patriménio Histérico e Cultural; no texto principal e nos resumos de programas e
medidas mitigadoras nao se tem a presencga de qualquer referéncia ou discusséo
sobre este tema, sendo facilitada a compreensdo de que nado houve o trabalho de
coleta dos dados em campo, mesmo o relatério contendo indicagdo dos impactos
sobre 0 meio antrépico, que abarcam também a questao cultural e histoérica do lugar,
a equipe multidisciplinar ndo utilizou a abordagem historica e cultural na pesquisa.

No RIMA 3“ELABORACAO DE PROJETO DE ENGENHARIA RODOVIARIA
PARA IMPLANTACAO DA VARIANTE GUARAPARI — PIUMA”, é feita apenas uma
men¢ao do Patrimdnio Arqueoldgico da regido, onde sao descritos quais e quantos
sdo os sitios arqueoldgicos e suas localizagbes;a redacédo final do relatorio
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pressupde que os sitios arqueoldgicos da regido sofrerdo impacto negativo, devido a
supresséo destas areas em face das obras de terraplanagem, tendo sua integridade
comprometida; para tanto, no item “Medidas Mitigadoras e Compensatérias
Previstas” sao considerados os impactos “Alteracdo em Sitios Arqueologicos” e
“Interferéncias com Elementos Arqueologicos Constituintes de Sistemas
Socioculturais Passados”, propondo um acompanhamento e tomada de decisao de

acordo com as normas do IPHAN.

5.7 — Os RIMA’s e a Mobilidade Urbana

Mobilidade Urbana € uma expressao que ganhou importéncia neste século,
sendo discutida no dmbito da globalizagdo, que se define pela extensdo do mercado
liberal e o desenvolvimento dos meios de circulagcdo e de comunicagdo (Auge,
2010), a partir dos crescentes problemas com contingentes populacionais e todas as
dificuldades que isto gera nas cidades, como falta de saneamento basico,
desemprego, caos na saude publica, evasao escolar, roubos e assassinatos, e todas
as demais consequéncias.

Quando discutimos mobilidade urbana, logicamente temos a compreensao de
que isto se refere ao espaco urbano, a cidade e aos seus aspectos proprios; a
acessibilidade e a mobilidade s&o duas vantagens comparativas que o espaco
metropolitano tem em relagdo as alternativas de localizagdo de atividades (Barat,
1979); € no espago urbano, e aqui compreendemos a cidade propriamente dita, é
que as facilidades de acesso para as mais diversas transacgdes, permutas e demais
atividades sao possiveis, ou pelo menos, facilitadas.

A compreensdo de mobilidade urbana vai muito além do conceito de rua,
estradaou rodovia construida; nos dias atuais, em que as questbes ambientais
tomam as discussobes, as diferentes modalidades de transporte dentro do espaco
urbano sdo cada vez mais necessarias, € nao pela discussdo em si, mas pela
necessidade real, onde vemos cada vez mais nas cidades, tanto grandes quanto
médias e pequenas, a necessidade de que o sistema de transporte bem planejado
seja menos prejudicial as pessoas.

E dentro desta perspectiva, os trés relatorios apresentados, simplesmente pelo
fato de tratarem de empreendimentos relacionados ao transporte publico, sugerindo
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obras de infraestrutura viaria de grande porte, ndo trouxeram com maior clareza a
questdo da mobilidade urbana, ndo abordaram esta questdo com o devido cuidado,
se atentaram mais a questao do empreendimento atender as questdes do transporte
em grandes distancias, ao escoamento da produgado, a arrecadagédo de impostos, ao
indice de acidentes, e ao acesso as cidades e polos inseridos nestas obras.

Mas a mobilidade urbana do ponto de vista social, das mudancas que
possivelmente possam ocorrer dentro das cidades inseridas nas obras, 0 comércio
local, as vias publicas, o transito nos bairros, os acessos a hospitais, bancos,
escolas, reparticdes publicas e acessos aos novos empreendimentos ndo foram
contemplados nos trés relatérios.

Mobilidade Urbana € um tema tdo importante quanto Meio Ambiente, as
questdes relacionadas a mobilidade urbana sé podem ser estudadas e consideradas
a partir de uma compreensdo do meio ambiente, consequentemente, qualquer
decisdo a ser tomada neste sentido passa pelos aspectos ambientais. As equipes
responsaveis pelos trés RIMA’s apresentados deveriam ter se aprofundado mais no
tema, com certeza, os trabalhos seriam bem mais compreendidos se houvesse a
relagdo da mobilidade urbana com as obras sugeridas, as equipes poderiam ter
discutido a viabilidade dos empreendimentos com o0 meio ambiente a luz da
mobilidade urbana, logicamente, traduzindo esta discussdo nas realidades locais.

Nas conclusbes de todos os trés relatorios apresentados s&o sugeridas e
também justificadas a implantagdo e a viabilidade dos empreendimentos, visando a
melhoria dos deslocamentos para grandes distancias.

Do ponto de vista da ciéncia Geografica, o tema Mobilidade Urbana foi muito
pouco explorado pelas equipes multidisciplinares responsaveis pelos relatorios,
deixando uma lacuna enorme em um trabalho que necessariamente precisa levar
em consideragcdo todos os aspectos sociais e ambientais do lugar, em face da

implantagdo de grandes empreendimentos que o modificarao.

5.8 — O Retorno Sociale os RIMA’s

A ideia de “retorno social” pressupde alguma coisa que seja boa para uma
sociedade, para uma cidade, para uma faixa etaria, para uma empresa, gerando

lucros através do reconhecimento por algum servico ou produto. Na Gestéo
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Ambiental a ideia de retorno social tem muito haver com a qualidade de um
programa, de uma atividade, de um servigo, podendo ser na forma de alguma
politica publica, um grande investimento ou mesmo uma mudanga de pensamento.

A Geografia trabalha muito em alguns de seus conceitos as relagdes entre o
homem e a natureza, relacionando o que pode ser benéfico para ambos e
analisando como as agdes do homem na natureza podem ser no minimo
impactantes ao ambiente e o quanto elas podem propiciar um retorno.

E verdade que em termos globais, tantos os paises desenvolvidos, comumente
chamados de paises de 171° Mundo, quanto os paises em desenvolvimento ou
subdesenvolvidos, chamados de paises de 3° Mundo provocam um enorme impacto
ao meio ambiente, sendo que os primeiros o fazem através do consumo, e estes por
meio do crescimento demografico (Moran, 2011).

Como estes trés RIMA’s apresentados indicam a implantacdo de
empreendimentos de grande porte em infraestrutura, e todos eles relacionados com
as agcdées do homem no ambiente, impactando-o negativamente, logicamente que
em algum momento surja o questionamento a respeito do retorno social. E € ate
previsivel que haja algum tipo de retorno, uma vez que sdo empreendimentos que
modificam em muito as realidades sociais e ambientais das regides, sem contar que
de alguma forma, as populagdes inseridas neste contexto aspiram algum tipo de
mudancga positiva, por menor que seja, do mesmo modo que pode haver também
uma desconfianga e uma possibilidade real do empreendimento nao dar certo, ndo
proporcionando os resultados esperados e o que € pior, suprimindo a condi¢cao pre-
existente.

Os trés RIMA’s ndo contemplam a questdo do retorno social de uma maneira
satisfatéria; séo relatérios de EIA’s que trazem previsbes de impactos enquanto
hipoteses sobre a resposta do meio ambiente as solicitagdes impostas pelo
empreendimento (Sanchez, 2013).

Em todos eles ha indicagdo do aumento de empregos somente porque havera
necessidade de mao-de-obra para as intervencdes que se fardo necessarias, tanto
nas fases de implantagdo como nas fases de operagao, mas sao apenas indicagoes,
suposic¢oes; ha sempre mengao de que ocorrera o aumento de emprego “durante as
obras”, mas a discussao nos trés trabalhos apresentados so fica nesta afirmacéao; as
equipes responsaveis pelos RIMA’s ndo aprofundaram a discussao sobre a oferta de
empregos antes, durante e depois das obras, 0 que leva a conclusédo que o trabalho



90

de obtencédo de dados tanto na fase de execucédo do EIA, como na montagem do
RIMA deveria ter contemplado criteriosamente esta problematica de cunho social.

Se pensarmos somente do ponto de vista econdmico, ha indicagao da melhoria
do quadro econémico em todos os trés RIMA’s, segundo as respectivas equipes
multidisciplinares que os elaboraram; as obras promoverao um impacto positivo nas
economias locais, uma vez que sado obras que contemplam a malha viaria,
facilitando e melhorando o escoamento das producdes existentes nas referidas
regides, bem como a facilidade de circulagéo de pessoas.

Mas “retorno social” pode e vai muito além disto. As equipes multidisciplinares
responsaveis pelos relatérios poderiam ter trabalhado na questdo social, por
exemplo, o status que uma obra deste porte traz as populagdes do entorno, as
vantagens e desvantagens nos acessos aos locais comuns (escolas, hospitais,
farmacias, supermercados, igrejas, pontos turisticos ou historicos, acesso aos
bairros, etc.), e o proprio retorno econémico que o empreendimento possivelmente
trara.

S3ao varias as possibilidades de pesquisa e discussdes que o tema nos fornece,
e caberia as equipes responsaveis pela elaboracdo dos relatérios promoverem este
debate nos RIMA’s. Do ponto de vista da ciéncia Geografica, este tema é tdo amplo
e diverso como todos os outros que foram citados e discutidos no decorrer deste
trabalho, e mais uma vez, a impressao € que as equipes que formularam estes trés

relatorios poderiam ter contribuido em muito com a qualidade dos mesmos.
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6 - CONCLUSAO

A Lei Federal n° 6.938, de 31 de Agosto de 1981, foi um marco na legislagao
brasileira no que se refere ao meio ambiente. A partir de sua promulgagado houve
uma expressiva mudanga no pensamento dos gestores publicos e privados,
concernente aos impactos ambientais promovidos pelos grandes empreendimentos
de ordem industrial e de infraestrutura.

Este trabalho objetivou mostrar os detalhes da lei brasileira no que diz respeito
a Avaliacédo de Impacto Ambiental (AlA), ao EIA e ao RIMA, para assim poder
analisar os trés RIMA’s de empreendimentos realizados no estado do Espirito Santo,
com diferentes cenarios urbanos, econbmicos e ambientais, para finalmente poder
discutir o papel da Geografia neste universo do licenciamento ambiental e do
planejamento.

As tecnologias atuais permitem interagbes do homem com o meio de uma
forma rapida e também cruel, as técnicas sao utilizadas em toda parte sem
consideracao pelos sistemas locais de recursos naturais e humanos, bem como das
realidades sociais e econOmicas (Santos, 2012).

A Geografia é uma ciéncia que esta presente em todos os niveis de interagao
do homem com o meio natural; seu objeto de estudo € amplo e atual, como nos dias
atuais a preocupagdo com o meio ambiente € tema recorrente nas discussdes
politicas, académicas, sociais e econdémicas; a Geografia, e mais especificamente os
geografos, tem a oportunidade de tornar este tema acessivel a todos, seja por
diversas formas de ensino, como a difusdo tedrica e critica do tema e também
através de pesquisas relacionadas a esta problematica, sempre com o dever de n&o
deixar se perder a preocupacao pela compreensdo do quanto € importante saber
interagir com o meio ambiente, visando preserva-lo.

Como foi apresentada neste trabalho, a ciéncia geografica tem muito que
contribuir em sua interagdo com as outras ciéncias, a deficiéncia técnica e critica em
todos os niveis de interagcdo com o meio ambiente com a qual foi tratada a Geografia
fica visivel a partir da analise destes trés relatdrios apresentados; a pouca ou
nenhuma participagdo de profissionais da Geografia retrata bem o quanto é
necessario uma mudanga de pensamento por parte dos grandes empreendedores,

sejam eles publicos ou privados. A Geografia, no que abarca a questao ambiental é
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imprescindivel em todas as areas objeto de estudo e execugdo. Como dito
anteriormente, os conhecimentos sobre os solos, a hidrografia, o relevo, o clima, a
populacdo e seus aspectos demograficos, sociais, politicos, econdmicos e culturais
sdo objetos de estudo da Geografia, sendo de grande importancia nas analises e
obtencao de estudos para empreendimentos ambientais e de infraestrutura.

Nos trés RIMA’s apresentados neste trabalho, é possivel notar semelhancgas de
elaboragdo, como a apresentacdo de equipe técnica, apresentagdo do proponente,
as caracteristicas do empreendimento, suas localizagbes, os diagndsticos
ambientais, as caracteristicas dos meios fisicos, bidticos e antropicos referentes a
cada empreendimento, as areas de influéncia diretas e indiretas, as medidas
mitigadoras, os planos de educagdo ambiental, e a disposicdo dos mapas e
fotografias, para um melhor entendimento e compreensdo do empreendimento; mas
os trés trabalhos apresentados trouxeram algumas informagdes uteis, o que reflete
que os desafios que sdo comuns a elaboragao de um EIA/RIMA foram até certo
ponto superados pelas equipes multidisciplinares responsaveis por cada um deles,
mesmo sendo o RIMA um resumo das principais informagdes contidas no EIA.

Sao informados no RIMA 1, “LICENCIAMENTO AMBIENTAL DAS OBRAS DE
DUPILICACAO COM ADEQUACAO DE CAPACIDADE E MELHORIAS
OPERACIONAIS DA RODOVIA FEDERAL BR-262/ES”, os Diagnésticos do Meio
Socioecondmico, este tema foi discutido com alguma eficacia, trazendo informagdes
sobre a educacéo, o PIB, os usos da terra e a infraestrutura da regido.

No RIMA 2, “IMPLANTACAO DO CONTORNO DO MESTRE ALVARO
TRECHO: RODOVIA ES-120 — VIA NORTE?”, o item que trata da caracterizagao dos
Impactos na regido foram mais bem compreendidos gracgas a utilizagdo da Matriz de
Leopold, que quando usada como uma ferramenta de correlacdo de informacdes a
respeito de um tema, como neste caso, pode ser considerada um acerto da equipe
responsavel pelo RIMA.

No RIMA 3, “ELABORACAO DE PROJETO DE ENGENHARIA RODOVIARIA
PARA IMPLANTACAO DA VARIANTE GUARAPARI — PIUMA”,0 ponto positivo foi a
apresentacdo e as discussdes sobre as Areas de Influéncia direta e Indireta (AID e
All), a equipe multidisciplinar responsavel por este RIMA foi mais criteriosa em

relacdo as outras duas, trabalhando de forma mais abrangente o tema.
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A Tabela 1 informa como cada equipe multidisciplinar trabalhou os conceitos
que a Geografia tem sobre cada item que foi abordado nas pesquisas de campo e

nas discussoes realizadas.

PONTOS
DISCUTIDOS

Tabela 1: Relag&o dos Itens Discutidos e o Resultado Apresentado em cada RIMA.

. Somente a Nao Faz Nenhum Informa Sobre
O RIMA e as Areas Delimitagcéao Registro ou Varios ASpectos
de Impacto. Fisica da AID e @ Discussao da AlD P
da AID e All.
All. e All.
Somente um Somente
" Somente um ~
Mapa Descritivo Mapa com Poucas Informacgoes
ORIMA e a e Algumas b ~ Descritivas e
: ) < Informacgoes
Hidrografia. Informacbes Sobre a Fotos. Nota-se a
Sobre a . . Auséncia de um
. Hidrografia.
Localizacao. Mapa.

O RIMA e a Fauna
e Flora.

Catalogacéo e
Localizacdo das

Apenas o Registro
Quantitativo das

Catalogacgao,
Localizacéo e
Discusséo dos

Espécies. Espécies. Impactos sobre as
Espécies.
Somente ~ Descricao e
Descricao do Nel® niterie Discussao
ORIMA e a ¢ Sobre a i~
Geomorfologia NEEDE Geomorfologia da FEEIIEED [l
! Pedologia A Mapas Geoldgicos
: rea. .
Locais. e Pedoldgicos.
Mapas com Mapas com Mapas com
ga’ﬂgﬂﬁaeﬁ: Diversos Erros Diversos Erros Diversos Erros
9 ! Cartograficos. Cartograficos. Cartograficos.
ORIMA e o Apenas uma Somente uma
Patriménio Mencgao sobre | N&o Ha Discussao Mencgao do
Historico e “Salvamento Sobre Este Tema. Patrimonio
Cultural. Arqueologico’. Arqueoldgico.
ORIMA e a N9 22 Nao faz Nenhuma N&o faz Nenhuma
" Nenhuma . ~ . ~
Mobilidade , ~ Discussao Sobre o = Discusséo Sobre o
Discussao Sobre
Urbana. o Tema Tema. Tema.

Apenas Indica o

Apenas Indica o

Apenas Indica o

Aumento de Aumento de Aumento de
O RIMA e o
Retorno Social Empregos na Empregos na Empregos na
. Fase de Fase de Fase De
Instalagao. Instalagao. Instalagao.

Fonte: Organizadopelo Autor.




94

Todas estas informagdes sdo em sua maioria mostradas apenas com carater
descritivo, ndo trazendo as informacgdes oriundas de uma pesquisa mais criteriosa.

Todos os trés RIMA’s ndo discutem a problematica das fronteiras do
empreendimento, abordagem que passa exclusivamente pelas analises e
consideracdes a respeito das Areas de Influéncia Direta e Indireta; como dito
anteriormente, os trés trabalhos aqui discutidos nao se aprofundaram nesta questao.

As fronteiras de um empreendimento devem ser analisadas com a mesma
preocupacao e critérios que as areas do entorno do empreendimento, sdo passiveis
de mudancgas negativas e positivas tanto quanto as areas do entorno. Nos RIMA’s
discutidos ndo ha mencéo alguma por parte das equipes responsaveis destas areas,
nem do ponto de vista descritivo e muito menos do ponto de vista critico.

Sé&o tratados nestes RIMA’s informagdes sobre empreendimentos que tem
relagdo direta com o meio natural, sendo assim, as problematicas abordadas
perfazem as discussdes que os conceitos da ciéncia geografica possui sobre cada
um destes temas; estes trés RIMA’s poderiam ter sido elaborados com um olhar
geografico mais apurado, atentando com maior clareza as questdes referentes as
Areas de Influéncia, & Hidrografia, @ Fauna e Flora, 8 Geomorfologia e Cartografia,
ao Patriménio Histérico e Cultural, a Mobilidade Urbana e ao Retorno Social; este
olhar pode ser entendido como uma pesquisa de campo muito mais criteriosa e
abrangente, considerando os dispostos na Resolugdo 001/86 do CONAMA.

E se este trabalho de campo obedecesse aos aspectos acima colocados,
seriam sugeridas nos relatérios as consideragdes sobre as simulagbes de ocupagéo
futura das areas do entorno dos empreendimentos, estas simulagdes indicariam que
os trabalhos apresentados foram fiéis as realidades locais, analisando e sugerindo
resultados ndo s6 para os conceitos da Geografia aqui considerados, mas muito
outros que abarcam uma discussao transdisciplinar.

Os programas de monitoramento e medidas mitigadoras que s&do sugeridos nos
trés RIMA’s podem ter um resultado satisfatério, mesmo com os respectivos EIA’s e
os RIMA’s ndo abarcando todos os aspectos das regides dos empreendimentos; e
isto s6 é possivel se houver a reavaliagdo do empreendimento, com enfoque nas
areas de influéncia, analisando sistematicamente se as acdes propostas nos RIMA’s,
que dizem respeito ao monitoramento das areas e as medidas mitigadoras foram

cumpridas; estas reavaliagdes ndo sao indicadas em nenhum doa trés relatorios.
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Com a reavaliagdo dos empreendimentos e a analise dos programas de
monitoramento e medidas mitigadoras, as equipes responsaveis poderiam ser
capazes de prever cenarios futuros em relacdo a todos os fatores ambientais
discutidos nos RIMA’s, se as pesquisas de campo possuissem todas as informacoes
referentes a cada realidade, a previsdo de cenarios futuros seria facilmente
elaborada e também difundida a todos os atores envolvidos no empreendimento.

Quanto aos cenarios futuros, nenhuns dos trés RIMA’s fazem referéncia a esta
possibilidade, concentrando os resultados em sua maior parte a descricdo dos
programas de monitoramento e medidas mitigadoras. E interessante notarmos que a
indicacdo dos cenarios futuros nos RIMA’s, além de indicar um trabalho bem
elaborado, pressupde que o0s programas de monitoramento e as medidas
mitigadoras serdo cumpridos.

Nos trés trabalhos aqui analisados, fica demonstrada a importancia da
Geografia e seus campos de atuagéo, quando se discute a implantagdo de projetos
desta envergadura, e ndo poderia ser diferente, uma vez que todos estes RIMA’s se
referem a empreendimentos que modificam o meio ambiente e de algum modo a
vida das pessoas.

Se os profissionais com formagdo em Geologia, Climatologia, Demografia,
Biogeografia, Cartografia e Geografia Humana, Geopolitica, dentre outras areas
ligadas a ciéncia geografica, tivessem uma participagdo efetiva nas equipes
multidisciplinares responsaveis pelos relatorios, certamente que os resultados dos
diversos trabalhos realizados em campo seriam outros, talvez ndo melhores, mas
com certeza com uma abordagem mais ampla, relacionando e trazendo a discusséo
o debate que norteia os conceitos da Geografia, a relagdo do homem com a
natureza; ja que vivemos uma época em que a problematica ambiental abriu um
novo campo do saber, que se caracteriza nos discursos e no desenvolvimento
sustentavel (Leff, 2006).

E a Geografia como ciéncia que trabalha tanto o meio natural como o humano,
esta apta a estudar e problematizar a complexidade dos problemas sociais que se
originam das mudangas ambientais, que abrem caminho para um pensamento

interdisciplinar de investigacéo (Leff, 2006).
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